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Figur 1. Oversiktskarta 6ver aktuella byar i rapporten.
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1 Initiera
1.1. Bakgrund

Problembilden handlar om att tung trafik och framfor allt timmertransporter kor langs olika vagstrak
fran inlandet till industrin vid kusten. Pa vigen kor de igenom ett antal mindre byar med
randbebyggelse dar boende och oskyddade trafikanter paverkas negativt av genomfartstrafiken.
Sveriges vagnat dr omfattande och resurserna racker sillan till for att genomfora alla 6nskade atgérder
i enlighet med Trafikverkets handbdcker. Darfor finns ménga vilkianda brister gillande bade
trafiksdkerhet och tillginglighet, som dnnu inte atgardats och dar det ar svart att inrymma mer
omfattande ombyggnadsétgirder i den ekonomiska planeringen. Dirav har sex byar/mindre
samhillen av olika karaktiar men med denna problematik gemensam valts ut i Visternorrland och
Jamtland for en atgirdsvalsstudie, med fokus pa enklare atgirder. Atgirdsforslagen for dessa ska
sedan kunna anvindas som exempel och stod for liknande vagstrak med randbebyggelse i regionen.

1.2. Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien dr att hitta enkla l6sningar for att forbattra sikerheten och
tillgdngligheten for oskyddade trafikanter utan att tillgédngligheten for timmertransporter och annan
viktig genomfartstrafik begrinsas pa ett allt for negativt sitt. Atgirdsforslagen ska pa sikt bidra till
sdkra, trygga och trevliga genomfarter i madnga mindre titorter for att uppna en god livsmiljo.

1.3. Mal

Att forslag till atgirder for de olika byarna ska kunna anvéndas som forebild med 16sningar som gar att
applicera pa andra liknande byar och godsstrak i Region mitt och i 6vriga Sverige.

1.4. Avgransning

Atgirdsvalsstudien avgrinsas till sex byar i Visternorrland och Jimtland, tre i respektive lin. Dessa
byar ar Nyliden, Sorflarke — Bredbyn och Sillre i Vasternorrland och Handsjon, Héllesjo och Rosson i
Jamtland. Studien avgrénsar sig till vigstrdken genom den sammanhingande bebyggelsen och dess
nirliggande omgivning. Sorflarke — Bredbyn innefattar de facto ett flertal mindre sammanhingande
byar utmed en vagstriacka pa ca 10 kilometer. Byarna &r inte utvalda for att de ar hogst prioriterade
utan for att de utgor exempel pé ett antal olika vag- och bystrukturer dir det finns kinda problem
relaterat till genomfartstrafiken.

1.5. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Atgirdsvalsstudiens uppligg har anpassats till det faktum att den omfattar platser med stor geografisk
spridning som berér ménga olika kommuner, regioner och lokala intressenter. Uppldgget har ocksa
anpassats till den rddande pandemin. Konsultgruppen har besokt de olika byarna for att skaffa sig en
egen overblick, men dialogen med de bertrda intressenterna har skett digitalt. I fasen *férsta
situationen” har kiant underlagsmaterial kompletterats med en rad telefonintervjuer. I fasen "prova
tankbara 16sningar” har digitala workshops genomforts dar idéer och synpunkter samlats in fran
Trafikverkets &mneskunniga, transportbranschen, representanter for kommuner och regioner samt ett
antal nirboende.

Manga 6nskemaél har handlat om stérre ombyggnadsatgéarder som i flertalet fall inte kommer kunna
finansieras inom en tiodrsperiod. Fokus i utredningsarbetet har darfor legat pa att férsoka hitta och
formulera enklare 16sningar som atminstone delvis kan 16sa problemen p4 lite kortare sikt. Atgirderna
har sorterats till ett antal principatgarder pa olika nivaer for att lattare kunna tillimpas pa olika platser
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i framtiden. Utredningsgruppen har dock kunnat konstatera att lokala forutsattningar skiljer sig
ganska mycket at, inte bara gillande tekniska faktorer som utrymme och 6nskad hastighet utan ocksa
gillande lokalt engagemang och formaga att bidra till 16sningar. Detta gor att det alltid beh6vs en viss
anpassning av principlosningarna till den plats de ska tillaimpas pa.

1.6. Tidigare planeringsarbete

I vissa av byarna har mindre, lokala utredningar gjorts genom &rens lopp och olika enkla atgarder har i
vissa fall genomforts. Sarskilt i Rosson har det forekommit atgarder av olika slag framst kopplat till
den bro som finns mitt i byn men ocksé en enkel méalad gadngbana pé sédra delen av viagbanan.
Synpunkter frén lokalbefolkning och yrkeschaufforer har lamnats under aren for samtliga sex byar
(samt ménga andra platser med liknande problem) och problematiken har diskuterats av Trafikverkets
samhallsplanerare. Hittills har ingen samlad studie genomforts.

En av strackorna har dock ingétt i en forskningsrapport kring vibrationer och yrkeschaufforers
arbetsmiljo, kallad ROADEX IV. En del av ROADEX IV studien ar utford pa viag 1035 forbi Sorflarke —
Bredbyn.

1.7. Anknytande planering

Parallellt med denna atgirdsvalsstudie (AVS) genomfors en annan “AVS Brister for timmertransporter
langs godsstrak i Visternorrlands 1an” med fokus pa dtgarder kopplade till de tunga
timmertransporterna snarare dn lokalsamhéllena. I den studeras ett sammanhangande strak och vig
331 har valts ut for studien. Vag 331 beror fraimst Vasternorrland men aven till en liten del Jamtland
och innehar manga grupper av randbebyggelse dir &tgirder fran nu aktuell AVS skulle kunna
tillampas parallellt med de atgidrder som foreslds med fokus pa timmertransporterna.

Aven omvint kan sannolikt flera tgirder som foresls i den andra AVS om timmertransporter
tillimpas pa striken som berdr byarna i denna AVS.

Forskning héller pa att initieras av Trafikverket och andra intressenter gillande tillimpning av
geofencing och andra smarta digitala system kopplat till information och styrning. Sddana 16sningar
kommer sannolikt pé sikt vara mycket positiva for trafiksikerheten i strik dar kostsamma fysiska
I6sningar inte kan genomforas.
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2 Forsta situationen

2.1. Nulage — Befintliga forhallanden och férutsattningar
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Figur 2. Oversikt region Jémtland-Hérjedalen samt Véasternorrland med de sex studerade randbebyggelserna
markerade.

Sarna™

2.1.1. Regionala férutsattningar

Stora delar av Vasternorrland och Jimtland tédcks av produktiv skogsmark och transporter av timmer
forekommer darfor langs i stort sett alla inlandets vagar, dir transporternas mélpunkt i huvudsak
ligger vid kusten. Krav pa begriansade leveranstider med hansyn till rdvarans kvalitet i kombination
med ett begrinsat jarnvagsnat med eftersatt underhall gor att transporter per lastbil ofta ar det enda
alternativet. De vigar som nyttjas for timmertransporterna utgor samtidigt kommunikationer for de
boende och mindre byar som funnits sedan langt tillbaka ar ofta utformad som randbebyggelse direkt
kring landsvégen. Darfor finns en utbredd problematik kopplat till boendemiljo, tillgdnglighet och
trafiksdkerhet som vuxit fram i takt med att fordonstrafiken tilltagit i omfing och hastighet.

Da investeringar i trafiksdkerhetsétgarder ger tydligare resultat i form av minskat antal déda och
skadade oskyddade trafikanter i omraden dar det bor ménga méanniskor, har atgarder i stider ofta
prioriterats framfor landsbygden. Detta har gjort att levnadsvillkoren och férutsédttningarna for en
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trygg trafikmiljo skiljer sig kraftigt mellan olika omréden och att brister finns langs landsvagarna i
Norrlands inland. Trots att detta har uppméarksammats finns sma finansiella medel tillgéangliga for att
atgirda de brister som finns utmed vigarna.

En ytterligare utmaning i Norrlandslénen &r att vigarna tacks av sn6 och is under omkring halva aret,
samtidigt som det under vissa manader ar morkt d&ven under stora delar av dagen. Detta gor att vissa
typer av enkla tillgdnglighets- och trafiksdkerhetsatgiarder fungerar déligt for att de helt enkelt inte
syns och att vissa utformningar riskerar att slitas hart av vinterviaghéllningen, alternativ medfora dyra
och tidskriavande former av snoréjning.

Regional infrastrukturplan fér Véasternorrland 2022 — 2033

Det finns inga namnsatta objekt 6ver 50 miljoner kronor som berér aktuella viigstrickor i denna AVS
finansierade i den regionala transportplanen. Det finns ndgra mindre potter med medel for “ej
namngivna brister” och som kan finga upp mindre atgirder utmed dessa byar. Medlen fér den
regionala transportplanen for Vasternorrland 2022 — 2033 har beslutats i juni 2022.

Enligt transportplanen har Vasternorrland en stor omfattning av statliga vagar med 1ag barighet och
standard. Vagarna som binder samman huvudorterna och grannldnen ar Europavig E4 och E14,
riksvig 83, 87 och 90 samt vig 335, dessa ar av stor strategisk vikt i lanet. Utéver dessa finns det
strategiskt viktiga vigar for godstransporter och arbetspendling som ingéar i det prioriterade vignitet,
vilka ar riksvig 86 (dir bland annat Sillre ligger), vdg 331 (som bland annat ldnkar mot vig 346 med
byn Rosson) och vig 622.

Regional transportplan for Jamtland 2022 - 2033

Det finns inga namnsatta objekt 6ver 50 miljoner kronor som berér aktuella viigstrickor i denna AVS
finansierade i den regionala transportplanen. Det finns nagra mindre potter med medel fér "TS-
atgarder i randbebyggelse” och som kan finga upp mindre dtgirder utmed dessa byar.

I den regionala transportplanen for Jimtland Hérjedalen star det bland annat att en forbattring av
jarnvigsnitet och en etablering av en kombiterminal i Ostersundsomradet skulle ge mojligheter att
forflytta godstransporter fran landsvig till jarnviag, samt kunna knyta samman ldnet med saval
Stockholm/Sundsvall som med Norge och Atlantkusten. Detta beror dock framst godstrafik som idag
gar pa vag Ei14.

Négot som ndmns i planen ar viagnétets stora betydelse for arbetspendling inom regionen och att
vagnitets standard darfor inte bor forsamras ytterligare. Viltstangsel foreslas kompletteras ldngs vissa
strackor, samt att planer och atgarder inte far forsamra mojligheterna for samerna att bedriva sin
verksamhet. Skogsnéringen stér for ett stort antal jobb inom regionen och de flesta vigar behover
darfor klara 64 tons laster, fortsatt ndmns att visa vigar i framtiden kommer att beh6vas uppgraderas
for att klara 74 ton.

Regionala utvecklingsstrategier

Visternorrlands regionala utvecklingsstrategi ar ett mycket 6vergripande strategidokument dar det
talas mycket om vikten av samverkan mellan de narliggande regionerna och att Visternorrland ska
vara attraktivt bade for boende och foretagsetableringar. I den underliggande strukturanalys som togs
fram konstaterades att naringslivets pagdende strukturomvandling ger upphov till en geografisk
obalans med orter med ogynnsam demografisk struktur och stagnerande naringsliv. Ménga av de
socioekonomiska skillnaderna och dess foljder pa bland annat folkhilsa och samhallets
sammanhallning ar en direkt f6ljd av denna strukturomvandling. For att uppna storre funktionella
regioner med goda tillvaxtforutsattningar kriavs battre forutsattningar i form av fungerande
infrastruktur framst inét landet.

Aven region Jimtland Hirjedalen har en regional utvecklingsstrategi som lyfter fram 6vergripande
sétt att samverka och utvecklas, men infrastrukturen nimns endast i begriansad omfattning. Daremot
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finns flera stora regionala samverkansprojekt, exempelvis Mittstraket som beror bade Vasternorrland
och Jamtland. Dessa projekt hanterar dock inte de mindre lansviagarna och deras problematik.

Vintervdghéliningsstandard

Indelningen av végar enligt vintervaghallningsstandard enligt regelverk VINTER 2003 grundar sig
primirt pd ADT (Arsmedeldygnstrafik) men kan justeras efter olika forutsittningar som bland annat
vid speciella forhallanden for vagstrackan, stora skillnader mellan antal fordon pé vinter respektive
sommar, hog andel tung trafik eller prioriterade kollektivtrafikstrék. Av sdakerhets- och komfortskal ar
det av vikt att vagstrackan far en jamn standard. Detta for att inte forandringar ska 6verraska
trafikanter.

Vintervighéllningsstandard definieras i fem kategorier dar klass 1 har hogst niva pa underhall:

1. Nar det fallit 1 centimeter sno, har plogbilen tva timmar pa sig att borja ploga strackan. Efter
att det slutat snoa ska végen vara sno- och isfri inom tva timmar. Halkbekdmpas normalt med
salt.

2. Nar det kommit 1 centimeter sno, har plogbilen normalt tre timmar pa sig att borja ploga
strackan. Efter att det slutat snoa ska vigen vara sn6- och isfri inom tre timmar. Halkbekdmpas
normalt med salt.

3. Nir det kommit 1 centimeter snd, har plogbilen normalt fyra timmar p4 sig att borja ploga
strackan. Fyra timmar efter avslutat snofall ska det finnas atminstone sn6- och isfria hjulspar
pa vagen. Snostrangar kan alltsd forekomma. Halkbekdmpas normalt med salt.

4. Nar det kommit 2 centimeter sno, har plogbilen normalt fem timmar p4 sig att borja ploga
strackan. Fem timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst 2 centimeter sno pa vagen.
Halkbekdmpas normalt med sand.

5. Nair det kommit 3 centimeter sno, har plogbilen normalt sex timmar pé sig att borja ploga
strackan. Sex timmar efter avslutat snofall far det ligga hogst 3 centimeter sno6 pa vigen.
Halkbekdmpas normalt med sand.

P& nagra vagar kan atgirdstiden skilja sig frdn vad som anges som normaltider ovan samt att om
temperaturen understiger sex minusgrader, accepterar Trafikverket att en del sn6 och is kan finnas pé
vissa viagar ocksa efter halkbekdmpning.

Hogst vinterviaghallningsstandard av byarna har Sillre med klass 3, darefter kommer Nyliden,
Sorflarke - Bredbyn, Handsjon och Rosson med klass 4, och lagst har Hillesjo med klass 5.

2.1.2. Lokala férutsattningar

Nedan beskrivs de olika byarna under varsin rubrik. Den enda som formellt klassas som titort ar
Rosson med sina ca 300 invénare, 6vriga byar har mindre folkmangder. Samtliga berérda vagstrak
genom byarna trafikeras av timmertransporter, men i 6vrigt skiljer sig bade vigutformning och trafik
ganska kraftigt at mellan de sex studerade platserna.

Nir det géller olycksstatistik s har ett uttag gjorts frain STRADA for en dryg tjugoarsperiod. Den langa
tidsperioden motiveras av de liga trafikméngderna som gor att datat blir svart att tolka for kortare
perioder. Data frain STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) baserar sig pa uppgifter fran
polis och sjukvard och ir ett forsok till att fanga upp alla olyckor som sker inom vagtransportsystemet i
Sverige. For de sex byarna grundar sig uttaget pa data frdn 2000-01-01 till 2021-11-30.

Hir ges en sammanfattning av nagra korta fakta:
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Nyliden Sillre Sorfliarke — Handsjon Hillesjo Rosson
Bredbyn
Kommun Ornskoldsvik Sundsvall Ornskoldsvik Berg Bracke Stromsund
Vignummer 352 86 1035 315 320 346
Funktionellt
prioriterat vignit
(FPV)
- Dagliga - - - - - -
personresor
- Langa personresor X X X X - X
- Godstransporter X X X X X X
- Kollektivtrafik - - - - - -
Vigbredd (m) 9,5 8 6,5-9 8 6,6 55-6
Gang & nej nej nej nej nej Nej, men
Cykelbana smal malad
GC-bana
finns delvis.
Kollektivtrafik Bestilln. & ja Bestilln. & enstaka nej ja
skol skol
Barighetsklass BK4 BK1 BK4 BK1 BKs BK1
ADT totalt 439 709 917 492 200 755
ADT tung trafik 103 135 150 75 50 73
Andel tung trafik 23 19 16 15 25 10
%)
Tillaten hastighet 50 50 80 80 50 30-60
(km/h)
Olyckor inga Framst Enstaka En Flera Enstaka
singelolyckor, avakningar dodsolycka avakningar singel, flera
ofta och fordons- (singel), 4ven och orsakade av
avakningar i kollisioner oskyddade halkolyckor vajning
kurvor trafikanter fotgéngare motande

Ingen av vagarna ingar i det nationella stamvégnaitet, vilket i Jamtland, Vasternorrland ar E4, E14 och

E45. Vigarna genom byarna fér istéllet sin finansiering frén de Regionala transportplanerna.

Av tabellen framgar att vigarna har samma status under Funktionellt prioriterat vignit (FPV) dir alla

utom Haéllesjo6 klassas som FPV for Langa personresor och Godstransporter, varav Hillesjo enbart har
FPV for godstransporter. FPV tar upp vagar som ar viktiga ur nationell och regional tillganglighet, dar

respektive kategori ger en indikation om vad som bor prioriteras i dessa strak.

Sorflarke-Bredbyn har t.ex. den storsta trafikmangden trots att viag 1035 ar en 6vrig lansvag, och Sillre
har en av de lagre skyltade hastigheterna trots att vig 86 &r en riksvig. Nyliden som har den minsta
trafikméngden har den storsta vigbredden, 9,5 meter. Sorflarke-Bredbyn har en storre vagbredd

narmare Bredbyn och en smalare sektion i vistra delen.
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Figur 4. Karta som visar det primédra vagnétet med aktuell randbebyggelse markerad, de tre sydligare straken.
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2.1.3. Nyliden (Vasternorrland)

Bild 1. Viy éver del av végstréckan.

Nyliden ligger utmed vig 352 ca 55 km norr om Ornskéldsvik i norddstra Visternorrland, tillhérande
Bjorna socken. Genomfarten av Nyliden ar en primér landsvag och hastigheten genom byn ar 50
km/h, men 6vergar till 9o km/h strax utanfér byn. Bebyggelsen i byn ar relativt kompakt med hus
centraliserade kring byacentrum som huvudsakligen ligger i nira anslutning till landsvigen vilket
alltsd paverkas av den genomgéende trafiken. Runt omkring ligger akermark, mindre skogsdungar och
berget Flaggstdngsberget som skogbeklatt tornar upp sig direkt nordést om byn. Bebyggelsen ligger for
det mesta néra viagen och bestér av hus, lantbruksfastigheter och gamla butikshus. Vagen svianger
svagt genom hela byn med en marginell sluttning. Norr om byn &dr vigen omgiven av skog och soderut
ar det akermark innan vigen gar ner i sinkan lings Gideilven.

Vagbredden &r relativt vél tilltagen med 9,5 m, men det finns ingen géng- och cykelvag eller markerad
yta for oskyddade trafikanter.

Det finns idag ingen skola eller forskoleverksamhet i byn utan dessa aterfinns i Hemling, Bjorna och
gymnasium i Ornskéldsvik. I byn finns en kyrka och en gammal skola som anvinds som bylokal.
Befolkningsstrukturen i byn ar blandad, med en mindre andel barnfamiljer.

Det finns ingen linjetrafik pa strickan utan bussen maste forbestillas dagen innan, med byte i Bjorna
for bigge riktningar. Bussen pa morgonen gr vid ca 8.30 mot Ornskéldsvik och 4r framme ca 9.30,
tillbaka gar bussen fran stan ca 15.45 och ar framme i Nyliden vid 17-tiden (exempel pa en vardag
under september 2022).

Total ADT for vigstrickan genom Nyliden dr 439 fordon (2017) varav ca 103 tunga fordon. Vigen
anvands for dagliga resor, arbetspendling och godstransporter. Ingen trafiksdkerhetsklassning finns
for vagstrackan och inga registrerade trafiksidkerhetsklassade korsningar finns i byn eller dess absoluta
omgivning.

Vigen genom Nyliden ar en huvudled som har barighetsklass 4 vilket innebar att den dr anpassad for

tung trafik om max 74 ton bruttovikt och ingar i ett strategiskt vignat for tyngre transporter vilket
innebar att det forekommer en storre volym av tunga transporter pa denna vagstriacka.
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Figur 5. Karta 6ver Nyliden med vég 352 i nord-sydlig riktning.
Bebyggelsen i byn ar samlad kring ett vigkors och
négra villagator vilket gor att byn har en relativt
kompakt struktur dar endast vissa av husen ligger
utmed huvudvigen, men dar alla behéver nyttja
huvudvigen for kommunikation inom byn.

/

Principskiss bystruktur

Nar dtgarder planeras kan hansyn bland annat behdva tas till foljande virden: Ett
vattenskyddsomrade stricker sig 6ver vigen i hojd med Blasbacken strax séder om byn. S6der om byn
finns en méngd historiska fingstgropar (fornlamningar) titt intill vagen och i norra delen finns ett
historiskt vigmarke. Inne i byn finns inga kinda miljovarden.
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2.1.4. Sillre (Vasternorrland)

Bild 2. Vly 6ver del av végstréckan.

Sillre 4r en by ut med vig 86 mellan Sundsvall och Ragunda i nordvistra delen av Sundsvalls
kommun, Medelpad i Vasternorrlands lan. Avstandet till kusten &r ca 60 km. Sillre ligger som pa en
hogplata i det skarpa dlv-landskapet med Indalsilven slingrandes nedanfor. Vigen forandras bade
hojd och riktningsmaéssigt langsamt genom landskapet pa bergens sydsida, som varvas av bade skogs-
och dkermark pé bagge sidor om vigen. Bebyggelsen ligger bide nira och pé langre avstand fran viagen
som ir 8 meter bred och saknar gang- och cykelvig. I byn finns bland annat Café, toppstuga,
cykelstigar, badplats och nirliggande vandringsleder.

Befolkningsstrukturen i byn dr blandat men med ett stort inslag av barnfamiljer.

Sillre trafikeras av busslinje 30 som tre gdnger om dagen trafikerar strickan ned mot Sundsvall samt
ett ytterligare alternativ som kraver forbokning med byte i Liden. Deras kortider dr en exempelvardag i
september 2022, ca 07:00-08:20; 08:00-09:20; 10:00-11:45 (anropsstyrd) samt 14:15-16:30. Trafiken
till Sillre bestar av tre avgangar varav en ar anropsstyrd. 09:45-11:15 (anropsstyrd), 13:00-14:00 och
14:30-15:45.

Vag 86 som gar genom byn Sillre dr en riksvig som anvénds for dagligt resande och arbetspendling.
Vigen genom Sillre dr en huvudled och hastigheten genom de centrala delarna av byn ar 50 km/h.
Arsmedeldygnstrafiken i Sillre (2019) 4r 709 fordon dar tung trafik star for 135.

Vagen tillhor barighetsklass 1 vilket innebér att tung trafik om max 64 tons bruttovikt tillats och &ar en
funktionellt prioriterad vag for 1angviga personresor och godstransporter. Vigen tillhor det strategiska
vagnatet for tyngre transporter och en stérre volym tunga transporter fairdas genom byn dagligen.
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Figur 6. Karta 6ver Sillre med véag 86.

Bebyggelsen i byn foljer landsvigens strackning men ar till stora delar vind mot sidovignatet. Mitt i

byn saknas dock sidovéignit vilket gor att huvudvégen inte bara behover korsas utan dven foljas
langsgaende pé en kort stracka for att knyta ihop byn.

Principskiss bystruktur

Det finns vissa miljovarden att beakta kring vigen. Brattfallet som ligger nedstroms passagen av
Kvarnan i Sillres sodra del har hogsta naturvirde som naturvardsobjekt. Kring Kvarnan finns ocksa
skogliga nyckelbiotoper. I 6vrigt finns bland annat hagmarker med naturvirden i naromradet kring
vagen.
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2.1.5. Sorflarke — Bredbyn (Vasternorrland)

Bild 3. Vly 6ver del av végstréckan.

Bygden Sorflirke-Bredbyn ir en randbebyggelse ca 40 km nordvist Ornskoldsvik, som stricker sig i 10
km fran Bredbyn i nordvastlig riktning utmed vag 1035 upp till Sorflarke. I projektet avgrinsas
omradet till byarna Sorflirke, Tvirlandsbéle, Odsbyn, Vistergensjo och Ostergensjo. Bebyggelsen
bestér mestadels av stora enbostadshus pé s6dra sidan av bergen, med stora dkermarker som stracker
sig Gver vagen och till sjbarna nedanfor. Vattendraget Sodra Anundsjéan binder samman sjéarna
Flirken, Odsbysjén och Gensjésjon parallellt med viigstriket. Vigen forindras bade i héjd och
riktning, for det mesta lingsamt men med ett fatal mer skarpa kurvor eller h6jdférandringar.
Merparten av husen star pa den norra sidan av vagen men det finns aven ett flertal hus pa den sédra
sidan. Vagbredden varierar mellan 6,5 till 9 meter, det ar tillatet att kora 8o km/h och det finns ingen
ging- och cykelvag.

Befolkningsstrukturen i byarna ar blandad men med ett stort inslag av barnfamiljer. Omradet ar ett
populért stille att bo pa och i Bredbyn, som av kommunen ar utpekad som serviceort, finns merparten
av all daglig samhallsservice som skola, mataffir, virdcentral med mera.

Fran Sorflirke gar det tva linjelagda bussar mot Ornskoldsvik, 6.30 och 8.00 som ir framme i stan ca
7.45 och 9.40. Det finns dven en bestillningsbar buss som gar 15.00 med byte i Bredbyn som &r
framme i stan ca 16:30. Till Sorflarke gar det tva linjelagda bussar, en ca 14.00 och en andra 15.45,
vilka ar framme ca 15.40 respektive 17.00. Uttéver detta finns dven bestillningsbar buss med byte i
Bredbyn som avgar ca 10.00 fran stan och ar framme ca 11.30 i Sorflirke (exempel pa en vardag under
september 2022). Bussen brukar stanna pa tva stéllen i byn.

Arsmedeldygnstrafiken for Sérflirke — Bredbyn ir for delstrickan Sorflirke till korsningen mot vig
915 (till Skorped) 670 fordon varav 131 ar tunga fordon (2016). For den andra delstrackan fran
korsningen mot vig 915 och till Bredbyn dr ADT:n 917 fordon varav 150 tunga fordon (2016). Vigen ir
klassad som BK 4 med sérskilda villkor och anvinds for dagligt resande och arbetspendlande.
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Figur 7. Karta éver byarna mellan Sérfldrke och Bredbyn ldngs vdg 1035.

Bebyggelsen ligger spridd utmed landsvégens strackning men ibland pa ett visst avstand och delvis
kring anslutande smavigar. D& detta omfattar flera byar ar det en vagstracka pa flera kilometer med
spridd bebyggelse som saknar ssmmanhallande sidovagnit.

Principskiss bystruktur

Det finns vissa varden att beakta kring végstriackan. I Sorflarke finns ett gammalt vigmairke som ar
fornminnesklassat. Det finns ocksa kulturhistoriskt intressanta gardsbildningar. Parallellt med hela
vagstrackan rinner S6dra Anundsjoén som ar ett av Moélvens tillfloden. Den dr Natura 2000-klassad
och hyser bland annat skyddsvird flodparlmussla. Pa delen vister om Vastergensjo utgor Sodra
Anundsjoan ocksé ett naturvardsobjekt med hogsta naturviarde. Betesmarker forekommer kring vagen.
I Bredbyn gér vigen genom ett vattenskyddsomréde.
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2.1.6. Handsjon (Jamtland)

Bild 4. Viy éver del av végstréckan.

Byn Handsjon ligger i syddstra Jimtland i Bergs kommun utmed vig 315 som gar mellan Ritan och
Ange. Byn ligger ovanfor sjén Handsjon som ir en del av Ljungan. Majoriteten av bebyggelsen i byn
ligger pa norra sidan av vigen strax innan bergen. Vagen ar 8 m bred och relativt rak med langa
siktstrackor dar den passerar genom byn, diar landskapet varvas av akermark, skogsdungar och
fastigheter. Gang- och cykelvig saknas.

I byn finns ett sadgverk, fiskecamp, sommarcafé, byaforening och verksamhet kopplat till histar. Pa
senare ar har det flyttat in en del barnfamiljer i byn, men andelen &ldre ar fortsatt hog.

Vig 315 har barighetsklass 1 vilket innebir att fordon om max 64 ton bruttovikt far firdas pa vagen.
Vigen ar en funktionellt prioriterad vag for 1angviga personresor samt godstransporter. Genom byn ar
det tillatet att kora 8o km/h. Vigen har en drsmedeldygnstrafik pa cirka 492 fordon dar tung trafik
utgor cirka 75 stycken (2017). Vintertid kor en hel del fjallturism-trafik 1angs strackan.

Bussen gir fran Handsjon ca 07:17 och kommer fram till Asarna 08:00. Tillbaka gir bussen olika tider
beroende pa dag, restiden dr antingen ca 14:20 — 15:00 eller 16:00 — 16:40 (exempel pa en vardag
under september 2022).
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Figur 8. Karta 6ver Handsjén léngs vég 315.

Handsjon ar en langstrackt by dar bebyggelsen huvudsakligen ligger vand direkt mot landsvigen utom
pa en stracka dar landsvagen vid tidigare standardhojning dragits pa sidan om den dldre vigen.
Byggnaderna ligger ofta en bit in pa tomten. Da byn ligger mellan berg och sjo dr rorelsemonstret
starkt knutet till vagstraket.

——

Principskiss bystruktur

I Handsjobyn finns inga skyddade naturvarden eller kinda fornlamningar nira viag 315. Handsjon
ingér i Ljungans vattensystem, som ir en viktig tillgédng for vattenforsorjning, energi, fritidsfiske och
rekreation. Ljungans vattenflode kan vid kraftig 6versvimning péverka delar av vig 315, bland annat
nordvast om Handsjobyn.

21 (64)



2.1.7. Hallesjo (Jamtland)
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Bild 5. Vy éver del av védgstréckan.
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Byn Hallesjo ligger i 6stra Jamtland i Briacke kommun utmed vig 320 som gir mellan Kovland i
Sundsvalls kommun till Kélarne i Bracke kommun. Byn ligger pa vastra sidan av berget och nedanfor
byn ligger Hallsjon. Byn har ursprung som en kyrkby och till stor del viaxt fram i samband med kyrkans
etablering. Hembygdsgarden Abrobacken i Hillesjo ir en av de bist bevarade i Briicke kommun och
utgor en viktig kulturhistorisk anblick med dess fina ldge vid vattnet och vilbevarade byggnader.
Kyrkan har anor fran 1853 med tillhérande klockstapel fran 1781. Priastgirden fridn 1850-talets andra
hilft och gdrdarna Tomasgard och Lund har ett flertal vilbevarade byggnader fran 1800-talet.

Bebyggelsen ligger till stor del mycket nira
vagen i enlighet med dldre struktur, med
flertalet gardsinfarter direkt mot vigen som i
huvudsak ar 6,6 m bred och saknar gang-
och cykelvag.

Befolkningsstrukturen i byn bestér till stor
del av dldre befolkning med ett mindre antal
barnfamiljer. Manga beséker byn
sommartid.

Arsmedeldygnstrafiken for genomfarten 4r
enligt senaste matning cirka 200 fordon och
av dessa utgjorde tung trafik cirka 50 stycken
(2019). Vigen ir en ldnsvag och ingér i ett
strategiskt vignat for tyngre transporter dar
storre volymer passerar. Genompassagen i
byn har en tillaten hastighet p& 50 km/h och
vagen klassas som en kompletterande
regionalt viktig vag.

Vég 320 har barighetsklass 4 vilket innebar
att trafik med en maxbruttovikt om 74 ton
far kora har och det dr en funktionellt
prioriterad vig for godstransporter.
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Figur 9. Karta éver Héllesj6 (centrala delen) Idngs vég 320.
Bebyggelse finns &ven ldngre séderut
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Ingen kollektivtrafik finns utover eventuell
skolskjuts.

Den alderdomliga bystrukturen visar sig i relativt
tvira kurvor mellan korta rakstrackor genom den
tata randbebyggelsen. En separat
bebyggelsesamling kring en byvig langre upp
fran sjon har vuxit samman med byn kring
landsvigen. Det finns inget sidovignit i samma
riktning som landsvagen.

Principskiss bystruktur

En av fornlamningarna i Hallesjo ligger relativt nira vagen, det ar ett vigmarke i hojd med
hembygdsgarden. Hillesjo ar en rik kulturbygd men det finns i 6vrigt inga skyddade natur- eller
kulturmiljovarden nira vagstraket.
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2.1.8. Rossoén (Jamtland)

Bild 6. Viy éver del av végstréckan.

Rosson ar en by i nordéstra Jamtland i Stromsunds kommun utmed viag 346 med ca 300 invinare
(324 st 31 december 2020). Rosson ar fordelat pa ett flertal 6ar, halvoar och nis, med Bodumsjon i
vaster, Bolessjon i norr och sjon Noérd-vangen i Gster.

Landskapet i omgivningen bestér i soder av mindre nipor och tallskog, inne i byn ligger flertalet av
huset i nira anslutning till viigen, varvat med 6ppna ytor med fotbollsplaner samt dkermark. Marken i
byn ar relativt flack, svagt lutande mot négot av vattendragen eller sjoarna. I byn finns det kyrka,
forskola, serviceboende, mataffir, sportbutik, golfbana, jirnhandel, camping, stendldersmuseum,
matservering, obemannad bensinmack, frisor och ett folkets hus. Det finns ocksa ett fjirrvirmeverk i
RossOn som drivs av det kommunala bolaget Jimtlandsvirme AB. Vissa delar av tiatorten omfattas av
en detaljplan som reglerar byggandet.

Vig 346 gar igenom Rosson och utgor en huvudled som ir 5,5 - 6 m bred, tilliten hastighet genom byn
varierar mellan 30 km/h, 50 km/h samt 60 km/h. I vistra delen har en linje malats for att skilja av en
smal gdngbana men den syns daligt sirskilt pa vintern. Byns centrum ligger kring vig 346 och delas av
vatten med tva féorbindande broar som béda &r i behov av upprustning eller nybyggnad. Tidigare var
den centrala bron trafikljusreglerad d& det inte finns utrymme for métande trafik, men i nulédget finns
inga signaler. Nyligen har ytor skapats for battre sakerhet och tillginglighet for oskyddade trafikanter
pa bron. Det blir viktigt att foresla 16sningar i titorten som gor att det kan bli en sammanhéngande
16sning for oskyddade trafikanter pa bron och anslutande vig. En utredning dr genomford av broarnas
barighet. I samband med det tittar man ocksa pa atgarder for att forbattra for gdende och cyklister pa
bron.

Vigen har idag barighetsklass 1 vilket innebar en max vikt pa 64 ton brutto, men utredningen av
broarnas barighet visar att det gar att héja till BK4 med en maxvikt pa 74 ton.

Detta ar en funktionellt prioriterad vag for godstransporter och l&ngviga personresor. Vid ny
detaljplanldggning innebar det bland annat att bebyggelse ska anpassas till det buller som trafiken
alstrar. Den arsmedeldygnstrafik som passerar pa platsen ligger pé cirka 755 fordon varav cirka 73
utgor tung trafik (2017).

Det finns ett litet utbud av kollektivtrafik som delvis ar kopplat till skolskjutsen. Rosson trafikeras av
1-3 bussar per dag i vardera riktning varav hélften kraver byte i Hoting for att ta sig till Stromsund.
Den linjebuss som ej kraver byte i Hoting avgér ca 07:00 frén Rosson och ar framme 08:00 i
Stromsund. Ut6ver denna finns det tva linjer mot Stromsund med byte i Hoting ca 08:20 — 11:15 och
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16:30 — 18:50. Till Rosson gér det tva bussar per dag varav en kréaver byte i Hoting med avgang ca
08:50 — 10:15 samt 15:25 — 16:30 (exempel pé en vardag under september 2022).
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Figur 10. Karta éver Rossén kring vdg 346.

Rossons struktur ar starkt
préglat av att byn omges av
vatten och bebyggelsen ligger
samlad kring de forbindelser
som skapats genom
sjolandskapet. Da Rosson har
relativt manga invanare finns
flera mindre gator men enda
sittet att ta sig genom byn ar
att gd via vig 346 da de
mindre gatorna inte hianger
samman med varandra.

Principskiss bystruktur

Omrédet kring centrala Rosson ar klassad som en prioriterad dricksvattenresurs med grundvatten i
berg. Omgivande vattensystem utgor en del av Angermanilven, som vid mycket kraftig 6versvimning

skulle kunna 6versvimma hela Rosson inklusive all tatortsbebyggelse. Det finns gott om
stenalderslamningar kring Rosson men inga kianda fornlamningar i vigens direkta narhet.
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2.2. Kommande utveckling

Skogsindustrins fortsatta utveckling och foradling kommer vara central i den svenska ekonomin under
en ling tid framover dar flertalet industrier utmed kusten expanderar idag. Ett 6kat byggande i trd och
foradling av skogens restprodukter for att tillverka vatgas och flygbrinsle ar bara nigra av de
anvandningsomraden som skogen kommer att ha i framtiden.

Flera av industrierna och foradlingsplatserna av skogsravara ligger utmed kusten och med tanke pa
det relativt glest utbyggda jarnvégsnatet for transport av gods och kostnaden av nya investeringar i
jarnvag ar det osannolikt att stora forandringar kommer att ske i hur skogsrdvaran transporteras mot
kusten i framtiden. Merparten kommer med all sannolikhet fortsatt att gd med lastbil.

Detta innebidr med all sannolikhet att antalet lastbilstransporter kommer att 6ka i framtiden. Det finns
pilotstudier om storre laster per dragbil vilket skulle kunna minska antalet korningar men med en
Okad totalvikt per fordon. Nigot som d& ocksa kraver att vignaten de kor pa klarar av den
belastningen.

Under ménga ar har det skett en avfolkning av Norrlands inland och ménga byar har en aldrande
befolkning. En tendens till trendbrott har dock kunnat ses de senaste dren da det forekommer att
yngre familjer flyttar ut i byarna och startar sméforetag av olika slag, eller arbetar pa distans nir
digitala forutsittningar finns. Aven om en viss befolkningsokning skulle ske under kommande &r ar
underlaget for kollektivtrafik begransat och det ar sannolikt att flertalet persontransporter kommer att
ske med personbilar dven under kommande ar, bortsett fran skolskjutstrafik och fardtjanst. Ging och
cykel har en potential att utvecklas inom naromradena men ar séllan en fungerande 16sning for t.ex.
arbetspendling med hénsyn till avstand.

2.3. Mal for I6sningar (efterstravad kvalitet)

Forslagen till dtgirder ska bidra till en héllbar samhillsutveckling genom kostnadseffektiva atgarder.
Nir vi tillsammans tittar pa problemen utifrén alla trafikslag och fardsatt och samtidigt tittar pa de
fyra stegen tink om — optimera — bygg om — bygg nytt, ar chansen stor att vi fir 16sningar som ger
storre effekt tillsammans dn var for sig. Detta kallas inom Trafikverket for Fyrstegsprincipen.

I
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Som beskrevs i rapportens inledning ar syftet med atgérdsvalsstudien att hitta enkla och
kostnadseffektiva l6sningar for att forbattra tillgangligheten och sédkerheten f6r oskyddade trafikanter
utan att framkomligheten for timmertransporter och annan viktig genomfartstrafik begriansas pa ett
negativt sitt. Atgirdsforslagen ska pa sikt bidra till sikra, trygga och trevliga genomfarter i manga
mindre tatorter for att uppna en god livsmiljo. Utmaningen med enkla kostnadseffektiva atgarder ar
att fysiska atgarder som ska byggas i enlighet med Trafikverkets normala standarder for vagars och
gators utformning oftast dr kostsamma. Det ar vanligt forekommande pa de statliga vigarna att
oskyddade trafikanter blandas med fordonstrafik, vilket inte alltid ar lampligt utifrén
trafiksdkerhetssynpunkt. Det ar ett langsiktigt arbete att dtgirda denna problematik allt eftersom de
ekonomiska medlen medger men behoven ar l1angt mycket storre 4n de medel som finns att tillga.

Samtidigt som alla méanniskor dr lika mycket virda kravs en rimlighetsbedémning i vilka atgiarder som
prioriteras i forhéllande till hur ménga ménniskor det kommer till nytta, nar det standigt finns
atgardsbehov dven pé andra platser och begrinsade medel. Detta tenderar att leda till att vissa platser
aldrig kommer “Gverst pa listan” trots att det finns manga kdnda trafikproblem dér. I den mén

26 (64)



27 (64)

problemen gar att 16sa genom “steg 1-dtgiarder” i enlighet med Trafikverkets fyrstegsprincip (sdsom att
vélja en annan vag eller ett annat befintligt transportsatt) s brukar detta nyttjas av de som har
mojlighet. Dock ar ofta tillgdngen pa sidovagnaét, kollektivtrafik eller smarta IT-16sningar for att
hantera trafikproblemen mycket begransad i Norrlands inland. Daremot finns i ménga byar en god
vilja till lokal samverkan for att hitta pragmatiska 16sningar.

For att kunna ta vara pa lokala, kostnadseffektiva initiativ kravs nytdnkande, dir handbokens ideala
utformning ibland kan behova frangds for att &stadkomma en héjning frén 1ag till medelgod standard i
de fall det inte finns utrymme att uppfylla god standard. Detta bor ses som béttre dn alternativet att
det inte blir nagra dtgirder alls och standarden blir fortsatt 1ag.

Kvalitetsmaélet for atgiarderna i nu aktuella vigstrdk med randbebyggelse ar darfor i viss mén flytande
med maélsittningen att kvaliteten ska vara hogre dn innan och bristerna farre &n innan tgird,
samtidigt som kostnaden ska vara begriansad. Vad detta innebar konkret beror pa utgangslaget i
respektive strak och by.

2.4. Krav (funktion, tekniska, ekonomiska, miljé mm)

I grunden finns dels en nollvision géllande trafikolyckor, dels 6nskemél om regional utveckling och en
attraktiv livsmiljo, dels behov av effektiva transporter med god framkomlighet. De krav som
formulerats med grund i dessa olika typer av maldokument (som ar bade nationella, regionala och
kommunala) dr delvis motstridiga. Det ar Trafikverket som har huvudansvaret for trafiksikerhet och
tillganglighet pa det statliga vagnatet, men samverkan sker med flera aktorer dir regionerna har en
nyckelroll géllande ldnsvagarna. Det &r inte idealt att boende har tungt trafikerade lansviagar som sin
enda transportlank till service, skola, fritid och socialt umgénge i naromradet men da situationen med
trafiken vuxit fram under lang tid kopplat till gamla bystrukturer dr problematiken ofradnkomlig for
lang tid framdver. De medel som tilldelas via de regionala transportplanerna ar inte tillrackliga for att
vidta atgarder som uppfyller riktlinjer i VGU (Vagars och Gators Utformning) inom en tioarsperiod.

Trots dessa begransningar ar det viktigt att de atgirder som vidtas &ar vil genomtinkta och att
exempelvis hastighetshinder eller markeringar for gangtrafik inte skapar nya trafiksikerhetsrisker.
Eventuella avsteg frdn VGU behover darfor goras i nara dialog dar Trafikverkets och andra aktorers
samlade erfarenheter tas tillvara.

Det ar ocksa onskvirt att atgiarder viljs sa att positiva effekter uppstar under samtliga arstider. Det
finns boende aret runt i berord randbebyggelse varfor morker, sné och halka vintertid savil som behov
av fungerande drift och underhéll méste vara aspekter som beaktas vid prioritering av atgarder.
Mainniskor ror sig visserligen utomhus i stérre omfattning under sommarperioden men
intervjustudierna visar att manga hittar alternativa vigar i terringen under barmarksperioden
(exempelvis for rekreation) som vintertid inte kan nyttjas. Dar sidoviagnit saknas blir da landsvigen
den enda ldnken fran bostaden.

Dar sa ar nodvandigt kan atgdrder medfora behov av sankt hastighet, och darmed langre
transporttider, men diaremot bor atgiarder som forsdmrar arbetsmiljon eller begréansar tillgingligheten
for transportorerna undvikas. Gupp och ojamnheter i vigbanan eller passager som &r sa snava att det
blir problematiskt for lnga timmerfordon att passera kan vara sddant som bor undvikas.

Vid dtgiarder maste ocksa den lokala miljon beaktas, i vissa fall kan det finnas naturvirden som
behover tas hansyn till men framst ar det den lokala kulturmiljon som kan komma att paverkas
negativt om atgarder sitts in “schablonmaissigt” utan lokal anpassning.

Barnperspektivet méste beaktas och vi kan rakna med att det i vissa byar finns betydligt fler barn i
framtiden dn vad det gor just nu. Barns mojlighet att rora sig tryggt och sakert i sin narmiljo till
hemmet ar en viktig aspekt och en stor utmaning nar det géller att skapa trafiksikerhet i
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randbebyggelse. Vagen bor vara utformad sé att det ar latt att forsté (séval for barnen som for
lastbilschaufforerna) vart oskyddade trafikanter hanvisas och var de kan behova korsa vigbanan.

Byarnas olika forutsattningar har beskrivits i avsnitt 2.1. I avsnittet nedan beskrivs deras olika behov,
brister och problem. Dessa skillnader leder till att malbild och krav kan skilja sig mellan de olika
platserna.

2.5. Preciserande av behov, brister och problem

Beskrivningarna i detta avsnitt bygger framst pa uppgifter frin intervjuer med niarboende och berorda
kommuner. Viss kunskap har ocksa inhdmtats fran Trafikverket och frén platsbesok.

2.5.1. Nyliden

I Nyliden finns det oskyddade trafikanter som ror sig langs vigen samtidigt som vagen ar relativt bred,
vilket leder till att trafikanter generellt kor for fort.

Barn som aker med skolbuss till Hemling stiger pd/av pa vig 352 mitt i byn och gir langs vig 352 for
att ta sig dit/hem. Samma héllplatslagen giller for dldre barn och vuxna som aker till skolor och
arbetsplatser i exempelvis Ornskoldsvik eller Bjorna.

Det ar aven manga som promenerar utmed vag 352 dé det inte finns nagra alternativa vigar genom
byn. Manga hus i byn stir nira viagen, pé vissa stillen ar det extra trdngt dar viagren saknas trots att
korbanan ar bred. Hastigheten upplevs 6verskridas grovt av fordon som passerar genom byn. Under
storhelger och ledigheter méarks dven ett 6kat antal bilar med slép.

Bild 7. Viy éver del av végstréckan.

Timmertransportforetagen och dess chaufforer upplever inte négra storre problem i passagen av
Nyliden (vig 352) i dagsldget men péapekar att trafiken 6kat da ménga av virkestransporterna fran
inlandet kring Fredrika, Asele och Vilhelmina nu gir 6ver vig 352. Dessa gick tidigare over vig 348
forbi Solberg.
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2.5.2. Sillre

Kommunen har uppfattningen att det finns
en problematik med en hog hastighet genom
Sillre och att situationen vid busshallplatsen
kan vara problematisk.

\, <
'S Teckenférklaring

/ \'\‘.
P Sl \( o Sifre p|ob|ernst|’a’ck.i)r/ "

N
® o
by

Byborna har sjilva ordnat med férbattrade Q b | Sillre A
géng- och cykelmdgjligheter pa sidoviagnatet ' '
for tva delar av byn. Sidovignitet ar dock

inte komplett da det inte hénger sammani [ . =~ %

de centrala delarna av byn, vilket gor att R

boende som nyttjar den maste gé langs vag ) \‘.."\_\_\

86 i ca 400 meter, enligt Bild 8, for att ta sig "'\x

till andra halvan av sidovigsystemet. - \: . /’ PR
Hastigheten pa véigen upplevs som hog och .'/-.?.I‘Ji?
hastighetsbegransningen daligt efterfoljd, - D;’ -__‘I-_I '-._!

samtidigt som vigbredden ar smal.
Samtidigt ser flera narboende nyttan av att
ha en relativt hog tilldten hastighet pa vigen Figur 11. Stricka som ej har ndgon altemativ vag pa sidan
d& manga sjilva ar langpendlare. Foraldrar

later inte barn g4 sjdlva utmed vigen och sévil vuxna som barn upplever det otryggt att rora sig till
bussen, grannar och vianner nir de gar langs viagen. I byn finns tva busshallplatser dir en av
hallplatserna har haft en allvarlig olycka med ett barn.

© Lantmateriet, dnr 109 304012667

Har papekar DinTur (regionala kollektivtrafikmyndigheten) att den informella héllplatsen vid caféet
anvands mer frekvent d4n den nuvarande som finns nagra hundratals meter norrover.

Négra av de 6nskemal som framkommit fran byaforeningen ar att de 6nskar en gang- och cykelvig for
att binda samman parallellvignitet, sinkning av hastighet, heldragen mittlinje samt viderskyddade
busshallplatser.

Vig 86 genom Sillre upplevs av timmertransportorer och &kare inneha relativt god standard men att
hastighetssinkningen till 50km/h genom byn upplevs omotiverat 1ang.

-

Bild 8. Tagen i sydéstlig riktning fran bef. busshallplats i norra Sillre vid parallellvdgnétets slut.
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2.5.3. Sorflarke — Bredbyn

Har har kommunen fétt vetskap om ett antal olyckor och att dessa ménga génger kunnat sluta virre dn
vad statistiken visar.

Samtal med invénare papekar att det finns ett rorelsemonster lings vigen men att detta endast sker
kortare strackor d& det upplevs otryggt. Forildrar later séllan sina barn ga ensamma. Det finns
byvagar mellan négra av fastigheterna
vid Viastergensjo och Sorflarke som de
boende anvinder istéllet for vig 1035.
Avsaknaden av vigbelysning 6kar
otryggheten. Under vintertid gor
snovallar att det blir svart att ga
utmed vigen, och vid fordonsmote ar
kvarvarande utrymme for oskyddade
trafikanter obefintligt. Norr om vigen
in mot Skorped har vigstrackan
rustats upp under 2021 men den har
enligt de boende blivit smalare och
annu samre att ga ut med an tidigare.

Figur 12. Timmertransport mot kusten vid Vastergensjé.

w Din Tur (regionala kollektivtrafikmyndigheten) papekar att
skolbarn i nuldget plockas upp och ldamnas vid den korsning
som ir narmast deras hem. Samt att det finns en busshéllplats
vid EFS i Sorflirke och att det 6nskas ytterligare en vid Odsbyn.

En annan problematik som de boende upplever ar att det gar
mycket tung trafik pa viagen och att det ar svart att hinna fa upp
hastigheten efter att man kort ut pa viagen. Samtidigt papekas
att en hastighetssiankning utan ytterligare atgird inte ar
onskvart.

Figur 13. Busskur vid Sérflérke.

I en forskningsrapport kring vibrationer och yrkeschaufforers arbetsmiljo, kallad ROADEX IV 4r en
del av studien ar utford pa vig 1035 forbi Sorflarke — Bredbyn. Delar av strickan pa vig 1035 var 2011
da studien gjordes nyligen asfalterad, men méatningsutrustningen visade dnda att vigen var fortsatt
ojamn och icke tillfredstéllande for de lastbilschaufférer som da trafikerade strackan.

Striackan vid Sorflarke — Bredbyn fick 2021 ny beldggning och upplevs méngfalt battre dn tidigare av
timmertranportorer och dkare. Ett orosmoln hos dkarna ar dock att vigens upprustning inte kommer
att hélla den livslangd som det ar tankt.
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T : N = i 2
B A ., e e ey e Det finns nagra utpekade
TG NN _— barridrer utmed vigstrackan
% > — \ Sarrlarke-s_uedhyn . o
2 = o meheratadr som &r s pass otrygga att de

hindrar de boende frén att
rora sig forbi dessa strackor.
En barriar ar “Sankarbacken”
mellan Vistergensjo och
Odsbyn enligt Figur 14 och
Bild 9 som &r kurvig, brant
och smal. Enligt STRADA
finns det enstaka olyckor
rapporterade kring
”Sankarbacken”, dock namns
fran boende i omrédet att
i avakningar sker regelbundet.

Figur 14. "Sankarbacken” upplevs som en barriér

Bild 9. Ostlig riktning uppfér "Sankarbacken”, bild tagen vid korsning mot Skorped.
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iar a ek Ti Brannvinsberget
El’l anlzan upplevd barriar ar 3 N o / Teckenférklaring \
vagstrackan vid Ostergensjo [\ A & Y i
. . e ) g - / o SOMlaTKE-Bradbyn
enligt Figur 15, dar vagen N / ) probemstrackor

svanger i en S-kurva och
dndras hojdmassigt
samtidigt som véxtlighet
finns néra vigen och ett
flertal infarter till olika
fastigheter finns langs
strackan.

Ytterligare ett omréde som
namns av byborna ar vid

Odsbyn och fastigheterna ”
néirmast Végen dar Sikten (=7 © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667
upplevs délig (Bild 10).

Bild 10. Vésterut vid Odsbyn strax innan fastigheterna. (Google Street View 2018)

Backen vid Tviarlandsbdéle (Figur 16) blir en ytterligare barriar 1angs végen, till detta ligger utfarten till
ett dkeri nedanfor backen, nagot som kan ge farliga situationer framforallt under vinterhalvaret med
trafik som kommer med hog hastighet samtidigt som lastbilarna svianger ut fran fastigheten.

T = =5
/ ﬁ\__ '~_.\ Teckenfarklaring
N —0
h * e SOMlErke-Bredbyn
A —~ & probemstrackor
L /] o
o8 b ) ] 5
® /
B ﬂz 104 / z
Ll = /
/
] v
S}
B i
r L=
m e W
B
J a
r—_J‘ ~ \ ¥ B
s S S . S
:-;—:T 77 1 km @ Lantmaterist, dnr 109-2010/2667
Figur 16. Backe vid Tvérlandsbéle. Bild 11. Bild tagen fran utfart vid akeri.
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2.5.4. Handsj6n

Handsjon har problematik av en vigstracka som inbjuder till mycket hog hastighet samtidigt som det
saknas mojligheter till att gé eller cykla utmed vigen pé ett sikert sétt.

Det finns ocksé en problematik med lastbilar som kor for fort.

Hastigheten pa vigen upplevs av de narboende som hog och hastighetsbegransningen daligt efterfoljd,
samtidigt som viagbredden ar smal. Trafikeringen upplevs under lov och helger som extra pafrestande.
Strackan genom byn anvinds ofta som omkorningsstracka, dven av lastbilar och bilar med slip, da det
4r en av fa rakstrickor pa viigen mellan Ange och viig E45. Vid omkérningar och méten blir utrymmet
for oskyddade trafikanter minimalt. Under covid-19 har dven de boende upplevt en 6kad “fjalltrafik”.
Vid sagverket i utkanten av byn finns det en problematik med att korsningen ligger i en kurva och att
lastbilarna tar upp stora delar av vagen under sviangrorelsen. Bybor kianner ocksé att det i forhallande
till narliggande byar finns en diskrepans emellan dem, dar Handsjons trafiksdkerhet ar eftersatt och
att belysningen ar bristfillig i jaimforelse med de atgidrder som genomforts for andra byar langs vigen.

Vigens standard upplevs som god men efterféljande av hastighetsbegransning, trafikintensitet och
farliga omkorningar ar ytterst problematiska. Vissa bybor upplever ocksa problem med buller och
vibrationer trots att husen har ligger pa ett visst avstand fran trafiken (i jimforelse med t.ex. Hillesjo).

Behovet for oskyddade trafikanter att korsa vigen dr inte sa stort da de flesta bostdderna ligger pa
norra sidan, men exempelvis badplatsen dr en malpunkt som gor att barn korsar vigen bade gaendes
och med cyklar. Att rora sig langs med vagen ar daremot en nédvandighet for den som vill ta en
promenad eller besoka grannar.

Bild 12. Vy éver végstréckan.

Timmertransportorer och &kare upplever att vigen genom Handsjon har relativt god standard men att
vintervaghallningen gér att forbattra. Dessutom papekar dkarna att det gar en hel del turisttrafik och
att dessa tenderar att kora for fort genom byarna.
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2.5.5. Hallesjo

I Hillesjo finns det en problematisk kurva med tillhérande rakstrackor innan och efter som inbjuder
till hog hastighet. I ndrhet av kurvan finns dessutom en passage ned till badplatsen och en korsning
som gar upp till den angrinsande byn Asen. Sommartid gir invinare och fritidshusigare frin Asen
ned till badplatsen och passerar 6ver vigen vid det har stéllet.

H

Bild 13. Kurva i mitten av byn.

All trafik upplevs av byborna kora for fort, bade lastbilar och personbilar, sarskilt pd den korta
rakstrackan mitt i byn. Boende i de hus som ligger direkt intill vigen upplever ocksd problem med
buller, vibrationer samt ibland grus och slask frin plogbilar. Nagra skulle 6nska att vigen kunde
sidoforflyttas nigon meter ut frén ett par bostadshus, dven om det innebar att de far "offra” nigon
jordkéllare eller forrdd pa andra sidan vigen. En boende har byggt en egen skyddsvall av jord mot
trafiken. De boende vill inte att vigens standard hdjs si att hastigheterna riskerar att 6ka ytterligare
och de vill inte ha fartgupp som kan 6ka risken for buller och vibrationer. Daremot énskas &tgarder

som forbéattrar sikerheten for oskyddade trafikanter vid bostdderna.
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Bild 14. Timmertransport genom Héllesjé.
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Timmertransportorer och &kare upplever vag 320 via Hillesjo som smal och kurvig men att
beldggningen ar okej. Har viljer dock méinga dkare att ta en omvag via vig 86 som har sdmre
beldggning. Detta for att det inom ett ar intriffade tva allvarliga olyckor efter viag 320 med dodlig
utging.

2.5.6. Rosson

Bron i centrala Rosson har varit problematisk lange och har patalats av sévil lokalbefolkning,
transportorer och Trafikverket. Brons bredd tillater ej trafiksikerhetsméssigt att trafik mots pé den.
Innan 2014 fanns trafikljus som reglerade passagen 6ver bron. Dessa plockades bort och ersattes av en
foretradeskylt. Till detta finns problematiken att bron ar vilvd och det kan vara svart att se over till
andra sidan. 2021 gjordes en insats for att forbattra sikerheten for ging och cykeltrafikanter 6ver bron
genom att fortydliga gingbanan 6ver bron med en upphojning.

I samtal med de boende pé platsen framkommer att de i ett flertal tillfillen under arens géng har varit i
kontakt med Trafikverket dir de papekat savil brister, problem och alternativa l6sningar. Byborna
papekar att samhallets funktioner, motesplatser och bebyggelse dr uppdelad pa vardera sida av Ndsan
och att det dagligen ir stora rorelsemonster av oskyddade trafikanter 6ver bron.

En utredning dr genomford av broarnas barighet. I samband med det tittar man ocksa pa atgirder for
att forbattra for gadende och cyklister pa bron.

e
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Bild 15. Bild tagen éver bron fran véstra sidan.

En annan av bristerna som de boende observerat dr den daliga sikten vid korsningen ut fran (Naset)
dar jarnhandelns hus skymmer sikten, en annan korsning dr den som kommer fran kyrkan dar sikten
soderut ar valdigt bristfallig.
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Bild 16. Dar Ndsvdgen ansluter mot vdg 346 bakom jarnhandein.

Frén Stationsviagen ungefar mitt emot korsningen frin kyrkan har bybor dven observerat att lastbilar
under vintertid har problem om de stannar innan de svianger ut pa viag 346, da vigen lutar fran
korsningen, vilket ibland har upplevts som en trafikfarlig situation.

Den géngvig som finns utmélad pa ena sidan av vigen ar inte fullstindig genom byn och passerar
savil 6ppna parkeringsytor som korsningar omarkerat. Den &r cirka 1,5 km och ar markerad med ett
heldraget streck i marken och l6per fran sédra infarten till bron 6ver Nasan, dar sidorna pa bron ar
upphojda, for att sedan fortsitta till Folkets hus och Mahlers verksamhet, diar den upphor. Eftersom
géngvagen enbart dr utmaélad i marken finns det inget som visar att den existerar vintertid, forutom de
skyltar som sitter vid borjan av den. Linjen nots ocksé bort av vighyvling och ticks tidvis av grus.

g n S o g AT P

Bild 17. Gangvag sdderut fran infart vid kyrkan.

Byborna har foérsokt fa till en skylt med varning for barn (A15) pa véag 346 utanfor skolbyggnaden.
Trafikverket har svarat att man inte kommer att sitta upp nigot varningsmarke pé platsen, med
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féljande motivering. Gillande varningsmirke A15 Varning for barn utmed vig 346 i Rosson,
Stromsunds kommun har Trafikverket sett 6ver trafiksituationen vid platsen for skolan i Rosson.
Hastigheten utmed aktuell strackan forbi skolan har reglerats till hogsta tillditna hastighet 3o0km/tim. I
samband med hastighetstavlorna 3okm/tim i bada fardriktningar innan skolan sitter dven skyltar med
pdbudsmirke D5 Pabjuden gingbana. Vaghéllningsmyndigheten, Trafikverket Region Mitt bedémer
att befintliga paAbudsmarken i enlighet med hogsta tillatna hastighet om 3okm/tim ar tillrackliga
atgirder for att uppméarksamma trafikanterna som fardas utmed vag 346 forbi skolan i Rosson. Ett
varningsmarke kommer inte att forbattra trafiksikerheten.

Vigstrackan strax sdder om Rosson (vig 346), fran avfallsanldggningen och till byn upplevs av dkarna
som vildigt kurvig med vissa specifikt problematiska kurvor. De upplever att trafikanter som dr ovana
med strickan tenderar att 1igga sig mitt i véigen, vilket okar risken for olyckor. Akare som frekvent kor
i omradet brukar via radion meddela innan de kor in pa den hir vagstrackan.

I centrala Rosson ser akarna inga direkta problem, utom att 30 km/h-strackan upplevs omotiverat
lang och att bilister som reaktion istéllet kor betydligt fortare, uppskattningsvis omkring 50 km/h.
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3 Prova tankbara losningar

3.1. Studerade atgarder
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De atgarder som beskrivs nedan i Tabell 2 &r av generell karaktir for att kunna appliceras pa flera byar. Darfor ges inga geografiska positioner eller exakta

formuleringar kopplat till byarna i rapporten. De nummer som &dtgiarderna har kopplar till dess atgird och kan darfor aterkomma flera ganger i listan. Det
totala antalet atgirder i tabeller ar 35 stycken. Bruttolistan aterfinns dven i sin helhet i Bilaga 2.

Bedomd tid for dtgarderna ar fran beslut om genomfoérande nir det finns finansiering.

Tabell 2. Bruttolista med atgérder.

Relevans Uppskattad
mal- kostnad
uppfyllelse | for atgard
enligt maleni | (inkL
Steg Forsta planering),
Problem/ enligt | situationen intervall. Bedomning | Ga Kommentarer Allmdn
Brist/ Behov Atgiird som studerats och fyrstegs- | (Lag/Medel/H | Anges nar genom- vidare | kommentar samt motiv
Mal som hanteras | Nr | bedomts principen | 6g) tillimpligt. | forbarhet | Ja/Nej | till bortsortering om Nej Tid | Ansvar
. s Hastighetsutredning utifrén Linsstyrelsen/
1 [{tredmng av’traflkml}Jon och nu 1 Lag Lag God Ja trafiksituation och Kort | Trafikverket/
géllande hastighetsgranser S
forutsattningar Kommun
2 | Oversyn av skyltars livslangd 1 Lag Lag God Ja Byta ut gamla skyltar Kort | Trafikverket
Skapa refug eller avsmalningar i
~~ . Hastighetssikring pé kortare o o samband med 40-striacka med Trafikverket/
Overhastighet 3 | strickor och vid passager 2 Lag Lag God Ja hjalp av eftergivliga, fysiska Kort Regionerna
hinder
Byar/ Med hjilp av elektronisk Trafikverket/
el}llom- 4 | Geofencing av tung trafik 1 Hog Lag God Ja utrustning begrénsa hastigheten | Kort | Transport-
gfa rter genom byar branschen
5 | Mobil ATK 1 Hog Lag God Ja ‘I;;);ljen placerar ut mobil ATK- Kort | Polisen
Omfordelning av befintlig .
6 | vigbana genom méalning av 2 Medel Lag Mittlig Ja Oversyn av vigbana Kort | Trafikverket
sidolinjer
Trafiksakerhet i
oskyldda de 7 | Bygdevig 2 Medel Lag Mittlig Ja Kort 'Il;iagfilcl:::ll:ﬁ:t/
trafikanter Trafikverket/
8 | Siktrojning 2 Lag Lag God Ja Rajning, gallring, avverkning Kort | Lansstyrelsen/
Fastighetségare
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Relevans Uppskattad
mal- kostnad
uppfyllelse | for atgird
enligt maleni | (inkL
Steg Forsta planering),
Problem/ enligt situationen intervall. Bedomning | Ga Kommentarer Allmdn
Brist/ Behov Atgiird som studerats och fyrstegs- | (Lig/Medel/H | Anges nar genom- vidare | kommentar samt motiv
Mal som hanteras | Nr | bedomts principen | 6g) tillimpligt. | forbarhet | Ja/Nej | till bortsortering om Nej Tid | Ansvar
Skapa en avsmalning/"entré" till
byn genom viagmaélning och att
9 | Utplacering av byportar 2 Medel Lag God Ja iﬁﬂéi?;ggefrﬁg; ?gf:éefl}llsﬁrgka Kort | Trafikverket
uppmirksamheten pa oskyddade
trafikanter i vagmiljon
Stangning av utfarter !
- . . . .. ’ . Trafikverket/
10 Tydhggorande och reglering av 3-4 Medel Lag-medel | God Ja 10r(oin1.ngsstgllande av parkeringar Kort | Fastighetsigare/
parkering och utfarter (mélning, racken, stolpar, O
skyltar) Niringsidkare
Etablera ny, effektiv belysning p& ’ﬁzaifglrgrenrbet /
11 | Prioriterad belysning 2 Lag Medel Mattlig Ja utvalda platser (korsningar, Medel K 5
ommunen/
passager, mm) .
Byaforening
Enklare sidovig som uppfors i
samrad och tillsammans med byn
Enklare géng- och cykelvig pa .. . och dess boende. Kan utformas Kommy uqen/
12 . i 4 Hog Medel Mittlig Ja . L e Medel | Byaforening/
privat mark parallellt med végen och finansiering av sévil Fastichetsigare
kommun, privata aktorer eller & 8
andra.
13 Gang O.Ch C.}.’kelbafl ainom 3 Hog Medel Mittlig Ja Medel
befintligt vigomrade. .
= — Trafikverket/
Separat géng- och cykelvig i o) . -
14 | anslutning eller pa sidan av 4 Ho, Ho, LA&; Ja Kostsam étgiird som ej kommer Lin Regionerna
" e b J J J kunna ske i nartid. J
viagomradet
. e Hastighetsutredning utifrén "
1 Uj[redmng av.traﬁkml_bon och nu 1 Lag Lag God Ja trafiksituation och Kort Lans styrelsen/
géllande hastighetsgrénser forutsatini Trafikverket
Orutsattningar
Trafikverket/
. . P Belysning sitts upp vid en Regionerna/
Passagebehov 11 | Prioriterad belysning 2 Medel Medel Mittlig Ja passage som anvinds idag Medel Kommunen,/
Byaforening
15 Uotreda méjligheten till sakrare 2 Medel Lag Mittlig Ja Medel | Trafikverket/
géngpassager .
Bygga siker passage (permanent Reglonerna
16 | Byggnation av sidker passage 3 Hog Medel Mittlig Ja refug, avsmalning, belysning) Medel

39 (64)




40 (64)

Relevans Uppskattad
mal- kostnad
uppfyllelse | for atgird
enligt maleni | (inkL
Steg Forsta planering),
Problem/ enligt situationen intervall. Bedomning | Ga Kommentarer Allmdn
Brist/ Behov Atgiird som studerats och fyrstegs- | (Lig/Medel/H | Anges nar genom- vidare | kommentar samt motiv
Mal som hanteras | Nr | bedomts principen | 6g) tillimpligt. | forbarhet | Ja/Nej | till bortsortering om Nej Tid | Ansvar
Tydlig och tillracklig skyltning o o
17 (Varna for korsning) 1 Lag Lag God Ja Kort
Trafikverket/
8 | Siktrojning 2 Medel Lag God Ja Kort | Léansstyrelsen/
Fastighetsdgare
Farliga Trafikverket/
korsningar - . o P Belysning sitts upp vid en Regionerna/
fordonstrafik 11 | Prioriterad belysning 2 Lag Medel Mattlig Ja identifierat farlig korsning Medel Kommunen/
ByafGrening
Giller primért privata
anslutningar till vigen. Trafikverket/
18 Egisg?ne‘;alﬂ}s’ﬁfgin ar 4 Medel Medel - Hog | Mattlig Nej Begriansad ombyggnation, kriver | Lang | Kommunen/
& 8 markétkomst enligt Fastighetsédgare
planldggningsprocess
17 | Tydlig och tillracklig skyltning 1 Lag Lag God Ja Kort
Skyltning Trafikverket/
Y Skyltning med fokus pa tunga o o 24i1s . Hamnar utanfor malen i den hér Liinsstyrelsen/
19 | trafikens behov 1 Lag Lag Mittlig Nej AVS:en. Se ist. AVS 2022/117927 Kort Transport-
branschen
Snava . 2 . Hamnar utanfér malen i den har
Kurvor 20 | Bredda innerkurva mha grus 3 Medel Lag God Nej AVS:en. Se ist. AVS 2022/117927 Kort
Utformning 21 | Se 6ver vagricke pé platsen 2 Medel Lag Mattlig Nej Hamnar ute}nf('jr mélen i den hir Kort
AVS:en. Se ist. AVS 2022/117927 Trafikverket
. .. .. o . Hamnar utanfor malen i den har o
22 | Ombyggnation av kurva 4 Hog Medel - Hog | Lag Nej AVS:en. Se ist. AVS 2022/117927 Lang
Tydlig och tillracklig skyltning o o . Hamnar utanfér malen i den har
17 (Avsmalning av vig X.X km”) 1 Lag Lag God Nej AVS:en. Se ist. AVS 2022/117927 Kort
Smal | Utrustning och Utredning av trafikmiljon och nu o o Has'tig'hetsgtredning utifrén Liinsstyrelsen/
végbana | utformning ! géllande hastighetsgranser 1 Lag Lag God Ja lt:aflksgtua.tlon och Kort Trafikverket
orutsattningar
23 | P s 2 | Medel Lig  |Malig | Ja Kort | Trafikverket
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Relevans Uppskattad
mal- kostnad
uppfyllelse | for atgird
enligt maleni | (inkL
Steg Forsta planering),
Problem/ enligt situationen intervall. Bedomning | Ga Kommentarer Allmdn
Brist/ Behov Atgiird som studerats och fyrstegs- | (Lig/Medel/H | Anges nar genom- vidare | kommentar samt motiv
Mal som hanteras | Nr | bedomts principen | 6g) tillimpligt. | forbarhet | Ja/Nej | till bortsortering om Nej Tid | Ansvar
o .o Kommunen/
12 Eqklare ging- och cykelvig pa 4 Hog Medel Mittlig Ja Medel | Byaforening/
privat mark parallellt med viagen . .
Fastighetsdgare
Ombyggnation och breddning av .. .. 2 Kostsam atgird som ej kommer o Trafikverket/
24 | vig 4 Hog Medel - Hog | Lag Ja kunna ske i nirtid. Lang Regionerna
Kollektivtrafik
25 | "Bussékarskola" 1 Medel Lag God Ja Kort ;nyndlgh eten/
e ommunen/
Utbildning Skolan
26 léis::l(;ll?ri(ga/l‘}tl?i%nt;l(iile;:;nfsbi; drar 1 Medel Lig God Ja Kort | Férildrar/ Skola
Underhéllet sker enligt plan som
ar lamplig for en viss végstracka.
2 2 Malet dr att underhéllet ska vara .
27 Eﬁt:ggfrhau av hillplatser 2 Medel Lag God Nej bra och anpassat efter Kort gﬁfrléwfggg;/
forhallanden, s& darfor ir det inte P
en dtgird som behover
rekommenderas sarskilt.

Kollekti Trafikverket/
ollektiv- o o o o Mindre atgirder, skyltning, byte Kollektivtrafik
trafik 28 | Oversyn av busshéllplats 2 Lag Lag God Ja armaturer vid ev belysning, t ex Kort -myndigheten/

Kommunen
N ree e Trafikverket/
Héllplatser 15 | Upreda mojligheten til sikrare 2 Medel Lag | Mattlig Ja Medel | Kollektivtrafik-
gangpassag myndigheten
Trafikverket/
Belysning sitts upp vid en vél E(e)igllglgie\ftnrzgk-
11 | Prioriterad belysning 2 Medel Medel Mittlig Ja anvand eller identifierat oséker Medel dich
hallplats myndigheten/
Kommunen/
Byaf6rening
Flytt av busshéllplats (stolpe) till Trafikverket/
o likvérdig eller bittre plats, pga Kollektivtrafik
29 | Flytt av hallplatser 3 Medel Medel God Ja placering, sikerhet eller Kort -myndigheten/
nyttjandegrad som informell hpl. Kommunen
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Relevans Uppskattad
mal- kostnad
uppfyllelse | for atgird
enligt maleni | (inkL
Steg Forsta planering),
Problem/ enligt situationen intervall. Bedomning | Ga Kommentarer Allmdn
Brist/ Behov Atgiird som studerats och fyrstegs- | (Lig/Medel/H | Anges nar genom- vidare | kommentar samt motiv
Mal som hanteras | Nr | bedomts principen | 6g) tillimpligt. | forbarhet | Ja/Nej | till bortsortering om Nej Tid | Ansvar
Etablering av ny busshallplats,
30 | Byggnation av héllplatser 4 Medel Hog Lag Ja landsbygdsvig enligt VGU- Medel
standard
Kartlaggning av berdknade
ljudnivéer frén statlig vig och
jarnvag ar genomford for de
31 | Bullerinventering 1 Lag Lag God Nej aktuella ldnen. Om nivan bedéms | Medel | Trafikverket
vara Over atgiardsnivéer erbjuds
utredning av bullerskyddande
atgarder.
Vibrationer &r normalt inte ett
problem, men kan forekomma pé
specifika platser. Om man
32 | Vibrationsinventering 1 Lag Lag God Nej upplever problem kan man gora | Medel | Trafikverket
Buller och en forfrdgan om
vibrations- vibrationsutredning p&
problem Trafikverkets hemsida.
Boende- . S Hastighetsutredning utifrén "
miljo 1 Ujjcredmng av.traflkml.bon och nu 1 Hog Lag God Ja trafikgituation och s Kort Lans styrelsen/
géllande hastighetsgranser forutsiting Trafikverket
orutsattningar
33 g)ﬁii%iig;%:iﬁ’vg()par’ 2 Hog Lag God Ja Kort | Trafikverket
Geofencing av tung trafik Med hjalp av elektronisk Trafikverket/
4 ; 1 Medel Lag God Ja utrustning begrinsa hastigheten | Kort | Transport-
(hastighetsefterlevnad)
genom byar branschen
34 meyggnation /forstarkning av 3 Medel Medel Mattlig Ja Utskif'tning av barlager och Lang | Trafikverket
vagkropp top/slitlager
Information till trafikanter om att
e .. Trafikverket kan nés via telefon .
Vinterdrift 35 Okad kainnedom om akuta 2 Medel Lag God Ja 0771-921921 for att Kort Traﬁkverk_gt/
vagforhallanden %, Entreprenor
uppmairksamma om akuta
driftproblem
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3.2. Typbyar

Utifran de bystrukturskisser som gjorts for exempelbyarna ovan kan vi urskilja tre huvudkaraktérer utifrén vilka vi valt att utforma tre fiktiva typbyar, som
underlag for en samlad effektbeddmning. Parametrar och karaktarer for typbyarna dr gemensamma forutsattningar eller utmaningar som respektive by i
rapporten kan ha i helhet eller i en del av byn. Denna indelning gor det sedan mgjligt att utgd fran huvuddragen i en by som ej ar med i studien, klassificera
den enligt A, B eller C och dérefter applicera de atgérder som finns listade for respektive typby. Typbyarna kan inte finga alla problem eller utmaningar men
bor kunna underlitta det vidare arbetet och forhoppningsvis forkorta utredningsprocessen.

Typbyarna ar foljande:

A. Kiarnby
Samlad by kring landsvig som har mattlig trafikméangd och dar vigutrymmet &r relativt luftigt med god viagbredd och som ofta uppmanar till hog
hastighet.

B. Utspridd och linjir bebyggelse
Langstriackt randbebyggelse eller ett parlband av smébyar som oftast ligger med husen pa lite avstdnd fran vigen men som dndéa har de flesta
utfarterna direkt mot landsvégen. Vagbredd kan vara varierande men generellt finns en 6nskan att kunna behalla relativt hog hastighet pa vigen som
uppfattas som ett transportstrak.

C. Traditionell tat
By som ofta har ménga dldre byggnader direkt intill vigkant. Vagstrackningen har bevarats trots att trafiken ar en helt annan an vad vigen
ursprungligen byggdes for, ofta med smal vag och tvira kurvor som foljer fastighetsgranser. Bycentrat ligger kring landsvigen men det kan ocksa
finnas sidovégar. Hastigheten dr ofta redan begransad och trafikmiangden mattlig.

Som exempel skulle det gé att klassificera:
e Nyliden och Rosson som typby A
e Sorflarke — Bredbyn och Handsjon som typby B
e Hillesjo som typby C
e  Sillre blir diremot en blandning mellan typby A och B
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3.3. Rekommenderade atgarder utifran kostnad och genomfdrbarhet

D4 denna studie har en annorlunda karaktar jamfort med vanliga dtgidrdsvalsstudier, foreslas i tabellen nedan en miangd atgarder som gar att applicera pé
olika typer av byar. Preciseringar géllande byarna i denna rapport beskrivs i tabell 4. Utover de generella atgdrderna som listas nedan kan specifika atgarder
behovas for olika platser. Ett exempel ar bron i centrala Rosson som &r svar att finga upp i typbyarna och atgérdslistan nedan.

Bedomd tid for atgiarderna ar fran beslut om genomforande nar det finns finansiering.

Tabell 3. Rekommenderade éatgérder sorterade utifrdn kostnads- och tidsperspektiv. Efterfljande tabell visar sedan vilka av dessa atgérder som &r tilldmpbara pé vilka byar.

Mal/Brist Atgiirder Steg Ansvarig Kostnad | Finansiering Tid Forklaring
Atgiirder med lag till medelstor kostnad
. e . Lansstyrelsen/ . e R
. ) Utredning av trafikmiljon och nu gillande ) Trafikverket/ Lag Kort | Utredning av trafikmiljon och nu géllande
Hastighetsoversy | hastighetsgranser Kommun hastighetsgranser
n och dtgérder av — — . T a ——
bristande Or}lfo.rdelnm‘g av bgﬁntllg vagbana genom 5 Trafikverket Lag Regional Kort Mindre atgird, mélning och ev. uppsittning av
skyltning eller | mélning av sidolinjer transportplan skylt
vagutformning . P . Trafikverket/ o
Tydlig och tillrdcklig skyltning 2 Linsstyrelsen Lag Kort
Kollektivtrafiken/
Kommunen/ e o . ..
"Busséakarskola" 1 Skolan/ Lag Din tur Kort g;tr)lﬂr(rilr;gldglsglﬁ:fgf (}))jhsl];glg?é(arl:ligifriksakerhet
Trafikverket/
Foraldrar
Kollektivtrafik- Skgla}}(artag - Gemensam lamning/himtning ) Féraldrar Lag Kort Aktivitet som kan genomféras av forédldrar i
P av foraldrar samverkan med skolan.
atgarder Trafikverket/
" o 2 Regional Mindre atgirder, skyltning, byte armaturer vid
Oversyn av hallplatser 2 Kommunen/ Lag Kort .
Kollektivtrafiken transportplan ev belysning, t ex
Trafikverket/ Regional Flytt av busshallplats (stolpe) till likvirdig eller
Flytt av héllplatser 3 Kommunen/ Medel tra%l sportplan Kort | battre plats, pga placering, sdkerhet eller
Kollektivtrafiken portp nyttjandegrad som informell hpl.
. Egiggiﬁsgl / Medel for Information till trafikanter om att Trafikverket
Okad kidnnedom om akuta vagforhéllanden 2 4 Lag . o Kort | kan nds via telefon 0771-921921 for att
PR Kommunen/ vagunderhall = .
Hog niva pa Fastichetsd uppmirksamma om akuta driftproblem
driftunderhall astighelsagare
e 2 Medel for
Siktr6jning 2 Lag vigunderhall Kort
Uppmarksamma . P o .. . Trafikverket/ . Skapa chikaner, refug eller avsmalningar i
trafikanter om Hastighetssikring pa kortare strackor och vid 1 Lansstyrelsen/ Lag Regional Kort | samband med 40-striacka med hjilp av
R passager : transportplan A : .
forandring av Regionerna eftergivliga, fysiska hinder
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viagmiljon och . 2 Regional
tydliggorande av Bygdevig 2 Lag transportplan Kort
byapassage s e
Trafikverket/ S.l.<apao en avsmalmng/ﬂ entré" till byq genom
- . vagmalning och att stilla ut eftergivliga, fysiska
. Regionerna 2 Regional . - e
Utplacering av byportar 3-4 Lag transportplan Kort | hinder som far foraren att 6ka
portp uppmaérksamheten pé oskyddade trafikanter i
vagmiljon
. . . Trafikverket/ 2 N . . ..
Tydliggorande och reglering av parkering och Lag - Stangning av utfarter, iordningsstéllande av
2 Kommunen/ Kort . P ..
utfarter Fasti . Medel parkeringar (mélning, racken, stolpar, skyltar)
astighetsigare
Trafikverket/
Kommunen/ Regional Etablera ny, effektiv belysning pé utvalda platser
Utredning om prioriterad belysning 3 Kollektivtrafiken/ | Medel & 1 Medel | (korsningar, hpl, passager for oskyddade
Bvaforeni / transportplan trafikanter)
yaforeningar rafikanter
Regionerna
Oversyn av vigbana, gropar, sprickor, 14 Medel for K Atgirden syftar till att komma 4t buller och
e faltsskarvar 2 48 véagunderhall Ort | vibrationsproblematik.
Boendemiljo- asta 8 - P -
Stodirder Regional Atgirden syftar till att komma &t buller och
5 Ombyggnation/forstarkning av viagkropp 3 Trafikverket Medel 8 Lang | vibrationsproblematik genom utskiftning av
transportplan . .
birlager och topp/slitlager.
. a1 o 2 Regional
Utreda mojligheten till sikrare gangpassager 1-3 Lag transportplan Medel
. . .. Som en foljd av atgardsvalsstudien genomfors
Okad siikerhet . ) Trafikverket/ 2 Kopare och ett pilotprojekt i samverkan mellan Trafikverket
utmed vigen Geofencing av tung trafik 1 Transportbransch | Lig utforare av Kort och SCA Skog for att testa och utviirdera
en/ Akare transporter > o3 D08 TOT 2 :
tekniken i Hillesj6 och négra andra orter.
Mobil ATK 1 Polisen Lag Polisens resurser | Kort
Fysiska atgiarder med medelstor kostnad
Géng- och cykelbana inom befintligt vigomrade |3 Trafikverket Medel ,ﬁi%ll :;]c?gtplan Lang | Begridnsad ombyggnation inom bef. vigomrade
o o P Det behover 16sas Atgird behover bedomas fran fall till fall, da
Géng och Enklare géng- och cykelvig pé privat mark Kommunen/ Medel lokalt i Medel | lokala forutsittni h . K N
kelmajligheter | parallellt med vigen 4 Fastighetségare ede okalt1resp. edel | lokala forutsattningar har stor inverkan pa
R4 kommun genomforbarhet.
Utreda mdjligheten till sikrare gdngpassager 1-3 Trafikverket/ Medel Regional Medel | BY88 sikrare gingpassage (permanent refug,
Regionerna transportplan avsmalning, belysning)
. Trafikverket/ . . 2 ..
KOléil;;}lﬁZiﬁk_ Byggnation av héllplatser 4 Kommunen/ Hog gﬁil sO[:lc?I!tplan Medel Ertﬁlil;[e\r]lg%fl:t:r}lf(gizshallplats, landsbygdsvig
Kollektivtrafiken
Fysiska atgéirder med stor kostnad
Gang och Separat ging- och cykelvég i anslutning eller pé .. Regional o . .. . o
cykelmgjligheter | sidan av vigomradet 4 . Hog transportplan Ling | Byggnation som kréver ny mark i ansprak
Trafikverket/
_— . . " Regionerna Medel - | Regional s
Trafiksikerhet | Ombyggnation och breddning av vag. 4 Hog transportplan Léng
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Tabell 4. Rekommenderade atgérder fér respektive typby och fér de specifika byarna i rapporten.

X = Lamplig atgéard som bor 6vervigas pa platsen.
x = Atgiird som kan provas om det ir aktuellt pa platsen.
x* = P4 platser dir det forekommer skolskjuts.

x** = P& platser dar det forekommer kollektivtrafik.
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} Typby B - Typby C — - :
Mal/Brist Atggirder Steg | TYPPY A~ | tspridd & linjiir | Tradionell | Nyliden | Handsjén | Hillesjo | Rosson | Sillre | Sorfldrke
y bebyggelse it yn
Atgiirder med lag till medelstor kostnad
I;Ias.tllghetsover.syn och Utre}inlng av trafikmiljon och nu géllande ) X X X X X X
atgarder av bristande | hastighetsgrinser
skyltning eller . oy 1 .
Vgg utforlgnning Tydlig och tillrdcklig skyltning 2 X X X X
"Bussakarskola" 1 x* x* x* X X X
"Skolékartag" - Gemensam lamning/hamtning
Kollektivtrafik- av fordldrar 1 x* x* x* X
dtgirder Oversyn av hallplatser 2 X*¥ X*¥ b X
Flytt av héllplatser 3 x** x** x*¥ X
d?i%iﬁgggu Siktrdjning 2 X X X X X
Hastighetssiakring pé kortare strickor och vid ) . . < X X
passager
Uppmiirksamma Ororifo.rdelnln'%i a;{ b'eflnthg végbana genom 5 x X X X
trafikanter om mélning av sidolinjer
forindring av Bygdevig 2 X X
vagmiljon och -
tydliggérande av Utplacering av byportar 3-4 X X X X X X X
byapassage Tydliggoring och reglering av parkering och
2 X X
utfarter
Utredning om prioriterad belysning 3 X X X X X X X X
O\;ei‘tsyrli av vagbana, gropar, sprickor, 5 < < X X X X
Boendemiljoatgirder |2Siallsskarvar
Ombyggnation/forstarkning av vigkropp 3 X X X X
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Utreda mojligheten till sakrare gdngpassager X X X X X
Okad sa\l:g;l;relt utmed Geofencing av tung trafik X X X X X X X X X
Mobil ATK X X X X X X X X X
: Typby B - Typby C - S }
Fysiska atgiarder med medelstor kostnad K) Iﬁ:’zﬁ Utspridd & linjar | Tradionell | Nyliden | Handsjon | Hillesjo | Rosson | Sillre Sg:ggll;ke
y bebyggelse tat yn
Géng- och cykelbana inom befintligt
. o X X X
vigomrade
Gfolf!.g_ QCh Enklare géng- och cykelvig pa privat mark X X X < < X
cykelmdjligheter parallellt med vigen
Byggnation av siker passage X X X X X X X
Kollektivtrafikitgarder | Byggnation av héllplatser X*¥ X*¥ x** X X
Fysiska atgirder med stor kostnad
Géng och Separat géng- och cykelvig i anslutning eller .
cykelmgjligheter pa sidan av vigomréadet X
Trafiksikerhet Ombyggnation och breddning av vig. X
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Atgirder for motortrafik
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Detta paket innehéller atgiarder som i hogre grad syftar till trafiksdkerhetshéjande atgarder for motortrafik. Paketet bor enbart ses som ett komplement till
paketet ovan och vidare hinvisar vi till &tgirdsforslag kopplat till motortrafik som redovisas i AVS Brister for timmertransporter lings godsstrak i
Visternorrland (2022/117927).

Tabell 5. Ovriga trafiksékerhetshojande atgérder primért fér motortrafik

Mal/Brist Atgirder Steg Ansvarig Kostnad | Finansiering Forts}a:tt plal‘lerlng & Tid Forklaring
antering
Se Gver vagracke pa platsen 3 Lag Kort | Satta nya vagracken vid slant/trumma/bro
Trafiksikerhet : . Begrinsad underhéllsatgird inom befintligt vigomrade
primart for Bsgggﬁglﬁs:ﬁﬁ%;e: ‘{ éli(u&g(liid 3 Trafikverket Lag Kort | med utfyllnad av grus, &mnar till att ge mer utrymme for
motortrafik 5 gt vag primért tunga fordon
Ombyggnation av kurva 3-4 i\{/lggel ) Lang | Breddning/kurvriatning som kraver ny mark i ansprak
Tabell 6. Atgérder primért fér motortrafik, kopplat till respektive typby och byarna i rapporten.
X = Lamplig atgard som bor évervagas pa platsen
x = Atgérd som kan prévas om det &r aktuellt p& platsen
Typby B -
o - TypbyA-| Utspridd & Typ by C — . . .. . Sorflirke
Brist Atgiirder Steg Kirnby linjér Tradionell tit Nyliden | Handsjon | Hiillesjo | Rosson | Sillre | Bredbyn
bebyggelse
Se Gver vagracke pa platsen 3 X X X
Trafiksékerhet Broddm = X 1 -
primiirt for brg 1r_nng av vagfgn/ urva med grus inom | < <
motortrafik efintligt vigomréde X X
Ombyggnation av kurva 3-4 X X X

3.4. Effektbeddmning

Exempel pa atgardspaket for typbyar har utvarderats i en Samlad effektbedomning enligt Trafikverkets mall for SEB 0395, se Bilaga 1.
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4 Forslag till inriktning & rekommenderade
atgarder

4.1. Onskad funktion och inriktning

Landsvagarna forvintas idag fylla flera funktioner och utgor i manga fall den enda lanken
mellan malpunkterna for sdvél boende som niringslivet. Bristerna som redovisats i denna
rapport kan sigas representera generella brister som vi aterfinner i stora delar av vignitet
pé landsbygden i regionen. Vagar som har sitt ursprung i resandet med hast och vagn, men
som genom aren fatt se sig trafikeras med automobiler och numera aven lastbilar med tunga
sldp. Samtidigt ska vigarna tillgodose de boendes behov av korta resor till fots eller cykel
inom eller mellan byarna.

Niringslivets transporter utgor en forutsittning for en levande landsbygd, men ska ske pé
ett trafiksakert och effektivt siatt dar manniskor lever och ror sig. Vagnatet ar dock
omfattande och behoven av atgarder for att uppna god standard likasa.

Parallellt med denna studie genomférdes en atgardsvalsstudie om timmertransporter (som
namnts i tidigare kapitel), dar brister och behov for naringslivets transporter studerades.
Dessa tva studier beskriver sdledes samma vigmiljoer, men utifrdn tva skilda perspektiv,
naringslivets transporter och de lokala boendemiljéerna. Genom att ldasa studierna
tillsammans framtrader tydligt utmaningarna med dessa skilda funktioners konfliktfyllda
samexistens langs vigen.

Eftersom det inte finns obegransat med pengar for att dtgérda alla de brister som foreligger,
s& kravs ett pragmatiskt forhallningssatt till de insatser som gors. Det kan till exempel
handla om att tydligt viga prioritera en viss funktion for en viss delstriacka. Ett sidant
tydligt stillningstagande kan vara att genom byarna sker transporter med tydlig hdnsyn till
boendemiljon och de oskyddade trafikanterna. P4 samma sétt prioriteras tydligt den tunga
trafiken pa strackorna mellan byarna, samt pa de delar dar alternativa vigar for oskyddade
trafikanter finns.

Genom att utforska nya former for 6kad samverkan mellan boende, kommuner, naringsliv
och trafikanter, kan forenklade fysiska atgarder skapa forbattringar for bade naringslivets

transporter och de boende ldngs vigen. Allt enligt principen: sma forbattringar for manga,
hellre an fullstandiga 16sningar for nigra fa.

4.2. Rekommenderade atgarder

Omstéllningen till hallbar och livskraftig samhallsplanering i landsbygd kommer att krava
helt nya sitt att ta sig an de gemensamma utmaningarna, dir motstdende intressen och
prioriteringar ska samsas.

Studiens syfte ar att identifiera enkla och billiga atgiarder som bidrar till maluppfyllnaden
for de byar som ingér i projektet, men dven vara tillimpbara i andra, liknande byar med
motsvarande brister i trafikmiljon. Genom att kombinera enkla (och i ndgot fall
okonventionella) atgirder i nira samverkan med 6vriga aktorer, kan nyttor och positiva
effekter uppnéas dven med smé medel. Dessa medel kan med f6rdel utgoras av befintlig
drifts- eller underhallsbudget, eller externa medel som soks i samverkan med kommun och
ideella féreningar. Med en 6kad medvetenhet hos samverkansparterna om utmaningen med
motstdende behov och de begriansade medel som finns att tillgd kan forandrade
forvantningar och hallbara beteenden bidra till smarta l6sningar. Dessa 16sningar ar i hogsta



grad kontextdrivna, det vill siga att de uppstar pa den plats dir de ska inféras, mellan aktiva
samverkansparter som vill och kan jobba tillsammans.
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Bakgrund

Atgirdsvalsstudiens fullstindiga namn #r ”Brister for oskyddade trafikanter i byar med
randbebyggelse i Vasternorrlands och Jimtlands ldn”. Problembilden handlar om att tung
trafik och framfor allt timmertransporter kor 1angs olika vagstrak fran inlandet till industrin
vid kusten. P4 vigen kor de igenom ett antal mindre byar med randbebyggelse diar boende
och oskyddade trafikanter paverkas negativt av genomfartstrafiken. Sveriges vagnat ar
omfattande och resurserna riacker sillan till for att genomfora alla 6nskade atgarder i
enlighet med Trafikverkets handbocker. Darfor finns méanga vilkinda brister géllande bade
trafiksdkerhet och framkomlighet, som dnnu inte atgérdats och dér det ar svart att inrymma
mer omfattande ombyggnadsatgarder i den ekonomiska planeringen.

Dérav har sex byar/mindre samhillen (se Figur 17) av olika karaktdr men med denna
problematik gemensam valts ut i Vasternorrland och Jimtland f6r en &tgiardsvalsstudie,
med fokus pé enklare atgarder. Byarna bestar av Nyliden, Sorflarke-Bredbyn och Sillre i
Visternorrland samt Rosson, Hillesjo och Handsjon i Jamtland.

Ambitionen ar att dtgirdsforslagen dven ska kunna anvindas som exempel och stod for
liknande végstrak med randbebyggelse.
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Figur 17. Oversiktskarta ver aktuella byar i studien.
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Problembild

Trafikverket har fatt in kundédrenden och inspel om hoga hastigheter genom byar. Viagen
trafikeras till stor del av tung trafik, mest timmertransporter, och trafiken har 6kat de
senaste aren. Pressade tidsscheman ar en forklaring till de hoga hastigheterna.

Boende har vittnat om en otrygghet att ga och cykla utmed vigarna som ofta har smala eller
obefintliga vigrenar.

Vagstrackorna ar ldnga och ekonomiska forutsittningar finns inte att bygga separata géng-
och cykelviagar utmed alla berorda viagar/samhallen. Laga trafikfloden och fa bofasta
invdnare i ménga av samhillena gor dven att kostsamma atgarder bedoms svara att
prioritera i lanstransportplanen. Behovet ar dirfor stort att hitta andra mer
kostnadseffektiva atgirder for att forbattra trafiksakerheten och tillgingligheten for
oskyddade trafikanter, utan att forsdmra godstrafikens framkomlighet.

AvVS-mal

Att forslag till dtgarder for de olika byarna ska kunna anviandas som forebild med 16sningar
som gar att applicera pa andra liknande byar och godsstrak i Region mitt och i 6vriga
Sverige.

Atgardsforslag/paketering

Atgirdsvalsstudien har mynnat ut i en rad forslag pa atgirder som syftar till att avhjilpa
eller minska de brister som namnts under avsnittet problembild.

Atgirder som har rekommenderats for vidare hantering har samlats i paket, dar det
tillsammans kan forvintas medfora battre problemlosning, och dirmed méaluppfyllelse, dn
de forvintas var och en for sig. Effektbedomning har gjorts for respektive paket.
Paketeringen innebar dock inte att eventuellt kommande atgiarder maste utforas i paketen
som helhet, dven enskilda atgéarder i paketen kan viljas ut for genomférande.

Atgirdsvalsstudien omfattar sex olika byar i Visternorrlands och Jimtlands lin. For att géra
SEB:en mer 6verskadlig har atgardsforslagen koncentrerats ihop till tre “typbyar” som pé ett
overgripande sétt innefattar samtliga byars bebyggelsestruktur.

Typby A (figur 2) dr en samlad by kring landsvag som har méttlig trafikméngd (under 600
ADT) och dir vigutrymmet &r relativt luftigt (vigbredd 6ver 8 m eller forutsittningar att
skapa en séddan vigbredd) och som ofta uppmanar till hog hastighet.

Typby B (figur 3) ir en langstrackt randbebyggelse eller ett parlband av smébyar som oftast
ligger med husen pa lite avstand fran vigen men som dnda har de flesta utfarterna direkt
mot landsvagen. Vagbredd kan vara varierande men generellt finns en 6nskan att kunna
behalla relativt hog hastighet pa vigen som uppfattas som ett transportstrak och ofta har
ADT mellan 500-1 000 fordon.

Typby C (figur 4) ar en by som ofta har manga dldre byggnader direkt intill vigkant.
Viagstrackningen har bevarats trots att trafiken ar en helt annan &n vad viagen ursprungligen
byggdes for, ofta med smal viag (under 7 m) och tviara kurvor som foljer fastighetsgranser.
Byns centrum ar samlad kring landsvigen men det kan ocksé finnas sidovigar. Hastigheten
ir ofta begrinsad och trafikmingden mattlig (ADT under 600) men konflikter uppstér dnda.
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Figur 3. Principskiss av typby B — utspridd och linjér.

-

Figur 2. Principskiss av typby A — kdrnby. Figur 18. Principskiss av typby C — traditionell tét.

Typby A — karnby

Ritt hastighet utifran trafiksituation och forutsattningar
Omfordelning av befintlig vigbana genom malning av sidolinjer
Tydlig och tillracklig skyltning

Bussékarskola (skolbarn informeras om risker i trafiken under &terkommande
tillfallen)

Skolékartag (fordldrar turas om att folja barnen till och fran busshéllplats)

Okat underhall av busshallplats vintertid

Bra underhall (forstarkt underhall vintertid)

Mer omsorgsfull sn6rojning nara fastigheter (ej kasta upp sn6é mot fonster/fasad)
Oversyn av plogvallar vid utfarter

Siktréjning

Hastighetssdkring pa kortare strickor och vid passager (fysiska hinder t.ex. chikan,
refug, avsmalning)

Utplacering av byportar
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Typby B — utspridd och linjar

Omfo6rdelning av befintlig vagbana genom mélning av sidolinjer
Tydlig och tillracklig skyltning

Bussékarskola (skolbarn informeras om risker i trafiken under d&terkommande
tillfallen)

Okat underhall av busshallplatser vintertid
Siktréjning
Prioriterad belysning (korsningar, busshallplatser, passager)

Bygga enklare sidovig parallellt med viagen avsedd for oskyddade trafikanter

Typby C — traditionell tat

Ritt hastighet utifran trafiksituation och forutsattningar

Omfordelning av befintlig vigbana genom malning av sidolinjer.

Tydlig och tillracklig skyltning

Skolékartag (fordldrar turas om att folja barnen till och fran busshéllplats)

Bra underhall (forstarkt underhall vintertid)

Mer omsorgsfull snéréjning nira fastigheter (ej kasta upp sné mot fonster/fasad)

Oversyn av plogvallar vid utfarter.

e Siktr6jning
e Bygdeviagsmalning (befintlig vig mélas om si att den far ett korfalt i mitten och tva
bredare vigrenar. Nir tvd motorfordon mots tillits de anvinda vigrenen om sd kan
ske pa sdkert sitt)
| Effektbedémningen ar upprattad av: David Eriksson, Sweco
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Typby A - kdrnby

I Typby B — utspridd och linjar

Typby C — traditionell tat

Transportpolitiska mal

Bedémd madluppfyllelse
relativt:
Jamférelsealternativet
(dagsldget)

Bedémd madluppfyllelse
relativt:
Jdmférelsealternativet
(dagsliget)

Bedémd madluppfyllelse
relativt:
Jamférelsealternativet
(dagsldget)

Bidrag till
funktionsmalet

Medborgarnas resor

Marginellt positivt bidrag.
Omférdelning av vidgbanan med
bredare vdgren férbdéttrar den
upplevda tryggheten for
oskyddade trafikanter.

Hastighetséversyn kan leda till
ldngre restider ifall hastigheten
sénks.

Marginellt positivt bidrag.
Siktréjning och belysning
férbdttrar den upplevda
tryggheten.

Marginellt positivt bidrag.
Bygdevdg férbdttrar den
upplevda tryggheten fér
oskyddade trafikanter.

Hastighetséversyn kan leda till
6kade restider ifall hastigheten
sénks.

Néringslivets

Neutralt bidrag. Ett forstdrkt

Marginellt positivt bidrag. Ett

Neutralt bidrag. Ett forstdrkt

transporter underhdll under vintertid kan férstdrkt underhdll under underhdll under vintertid kan
minska restidsosdkerheten for vintertid kan minska minska restidsosdkerheten for
ndringslivets transporter. restidsosékerheten fér ndringslivets transporter.
Beroende pd utformning av ndringslivets transporter. Bygdevigsmdlning kan pdverka
hastighetssdkring kan den tunga trafikens
framkomligheten fér tung trafik framkomlighet negativt.
férsdmras. Hastighetséversyn kan leda till

6kade restider ifall hastigheten

Hastighetséversyn kan leda till sdnks.
Idngre restider ifall hastigheten
sdnks.

Tillganglighet Inget bidrag. Atgérden bedoms | Inget bidrag. Atgdrden bedéms | Inget bidrag. Atgéirden bedéms

regionalt/lander

inte paverka tillgdngligheten
regionalt eller nationellt.

inte paverka tillgdngligheten
regionalt eller nationellt.

inte paverka tillgdngligheten
regionalt eller nationellt.

Jamstalldhet

Atgdrden gynnar framst
oskyddade trafikanter. Kunskap
saknas for att slutsatser om

Atgdrden gynnar frimst
oskyddade trafikanter. Kunskap
saknas foér att slutsatser om

Atgérden gynnar frimst
oskyddade trafikanter. Kunskap
saknas for att slutsatser om




dtgdrdens effekter pa
jémstdlldheten ska kunna dras.

dtgdrdens effekter pa
jémstdlldheten ska kunna dras.

dtgdrdens effekter pa
jémstdlldheten ska kunna dras.

Funktionshindrade

Marginellt positivt bidrag. Ett
forbdttrat underhdll av
busshdllplatser under vintertid
kan férbdttra framkomligheten
fér personer med
funktionshinder.
Hastighetssékring vid passager
minskar végens barridreffekt.

Marginellt positivt bidrag. Ett
forbdttrat underhdll av
busshdllplatser under vintertid
kan férbdttra framkomligheten
fér personer med
funktionshinder.

Inget bidrag.

Barn och unga

Marginellt positivt bidrag.
Hastighetssdkring vid passager
minskar vdgens barridreffekt fér
barn och unga.

Bussdkarskola och skoldkartdg
kan minska risken fér olyckor
och tillbud ndgot vid pd- och
avstigning.

Positivt bidrag. Parallellvéig och
breddning av vdgren férbdttrar
mdjligheten fér barn och unga
att pd ett mer trafiksdkert sdtt
réra sig pd egen hand i
transportsystemet.
Bussdkarskola kan minska risken
for olyckor och tillbud ndgot vid
paG- och avstigning.

Marginellt positivt bidrag.
Bygdevdg forbdttrar tryggheten
och framkomligheten fér barn
och unga som rér sig utmed
stréckan.

Skoldkartag kan minska risken
fér olyckor och tillbud ndgot vid
pd- och avstigning av skolskjuts.

Kollektivtrafik, gang
och cykel

Marginellt positivt bidrag. Ett
forbdttrat underhall av
busshdllplatser under vintertid
kan férbdttra tillgdngligheten.

Positivt bidrag. Parallellvig och
breddning av vigren gor det
mgjligt fér oskyddade
trafikanter att ta sig fram mer
separerat fran fordonstrafiken.
Ett forbdttrat underhdll av
busshdllplatser under vintertid
kan férbdttra tillgdngligheten.

Positivt bidrag. Bygdeviig ger
férbdttrad framkomlighet
genom stérre yta att réra sig pd
fér oskyddade trafikanter.

Inga Gtgdrder for
kollektivtrafiken.
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Bidrag till
hansynsmalet

Klimat Inget bidrag. Marginellt positivt bidrag. Marginellt positivt bidrag.
Sommarcykelvég och breddning | Bygdevig kan géra det mer
av vdgren kan géra det mer attraktivt att vélja gdng eller
attraktivt att vélja gang eller cykel och minska antalet
cykel och minska antalet fordonskilometer.
fordonskilometer.

Halsa Inget bidrag. Marginellt positivt bidrag. Marginellt positivt bidrag.
Sommarcykelvéig och breddning | Bygdevidg kan minska antalet
av vdgren kan minska antalet fordonskilometer genom att kan
fordonskilometer genom att g6ra det mer attraktivt att ga
géra det mer attraktivt att ga eller cykla.
eller cykla.

Landskap Marginellt positivt bidrag. Negativt bidrag. Anldggande av | Inget bidrag.

Beroende pd utformning kan sommarcykelvdg tar obruten
byport ge ett positivt bidrag till mark i ansprék. Intrgnget
landskapsbilden. begrdnsas av att vdgen anldggs
intill befintlig vég.
Trafiksakerhet Marginellt positivt bidrag. Positivt bidrag. Sommarcykelvdg | Positivt bidrag. Anldggande av

Omférdelning av viigbana med
breddning av végren ger en
marginell
trafiksdkerhetshéjande effekt.
Siktréjning kan géra det ldttare
att upptécka vilt.

Farre/ldgre plogvallar vid
utfarter forbdttrar sikten och
risken for olyckor och tillbud
vintertid.

och breddning av védgren gér att
oskyddade trafikanter kan
separeras mer fran
fordonstrafik.

Belysning och siktréjning
minskar olycksrisken.

bygdevdg ger god effekt
avseende trafikséikerhet for
oskyddade trafikanter.
Siktréjning kan géra det Idttare
att upptécka vilt.

Fdrre/ldgre plogvallar vid
utfarter forbdttrar sikten och
risken for olyckor och tillbud
vintertid.
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Bidrag till en samhalls-ekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsérjning

Social hallbarhet
Sammantaget marginellt positivt bidrag.

Hastighetssdkring vid passager minskar
vdgens barridireffekt sdrskilt for barn,
unga och personer med
funktionsnedsdttning.

Ekologisk hdllbarhet

Sammantaget neutralt bidrag.

Paketet innehdller begrinsade fysiska
dtgdrder och mdngden nya byggdelar dr
marginella.

Samhdllsekonomisk hallbarhet
Marginellt positivt bidrag avseende
minskad olycks- och tillbudsrisk for
oskyddade trafikanter.

Férstdrkt underhdll under vintertid 6kar
drift- och underhdllskostnaderna.

Den samhdllsekonomiska I6nsamheten
for atgdrdspaketet dr osdker da ingen
sammanvdégning av investeringskostnad
och effekter har genomférts.

Social hallbarhet
Sammantaget positivt bidrag.

Atgdrden férbdttrar trafiksékerheten och
framkomligheten fér oskyddade
trafikanter. Ett forbdttrat underhdll av
busshdllplatser under vintertid kan
forbdttra kollektivtrafikens tillgdnglighet.

Ekologisk hdllbarhet
Sammantaget negativt bidrag.

Anldggande av sommarcykelvdg tar ny
mark i ansprdk och innebdr nya byggdelar.
Férutsdttningarna for héllbart resande
férbdttras men bedéms inte vara i den
storleksordning att det 6vervéger
markintrénget.

Samhidillsekonomisk hdllbarhet

Atgdrden bedéms bidra positivt genom
minskad risk fér olyckor fér framst
oskyddade trafikanter samtidigt som drift-
och underhdllskostnaderna 6kar.

Den samhdllsekonomiska I6nsamheten fér
dtgdrdspaketet dr osdker dd ingen
sammanvdégning av investeringskostnad
och effekter har genomférts.

Social hdllbarhet
Sammantaget marginellt positivt bidrag.

Bygdevdg ger forbéttrad framkomlighet
och trygghet fér oskyddade trafikanter
genom stérre yta att réra sig pa.

Ekologisk hallbarhet

Sammantaget neutralt bidrag.
Paketet innehdller begrénsade fysiska
atgdrder och fa nya byggdelar.

Samhdillsekonomisk hdllbarhet

Positivt bidrag avseende minskad olycks-
och tillbudsrisk fér oskyddade
trafikanter.

Férstdrkt underhdll under vintertid ékar
drift- och underhdllskostnaderna.

Den samhdllsekonomiska I6nsamheten
for atgdrdspaketet dr osdker dd ingen
sammanvdgning av investeringskostnad
och effekter har genomférts.

Fordelningsaspekter

Stérst nytta fér oskyddade trafikanter.

Stérst nytta fér oskyddade trafikanter.

Storst nytta for oskyddade trafikanter.
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Malkonflikter

Framkomlighet fér tung trafik jdmfort
med oskyddade trafikanters
framkomlighet.

Markintrang jimfért med oskyddade
trafikanters framkomlighet.

Framkomlighet f6r tung trafik jémfért
med oskyddade trafikanters
framkomlighet.
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Regionala mal

Manniskors mojligheter att resa
med tag, buss och cykel ska
forbattras. (Regional transportplan
for Vasternorrland 2018-2029)

Marginellt positivt bidrag.
Hastighetssdkring forbdttrar
trafiksékerheten samt minskar viigens
barridreffekt for oskyddade trafikanter.
Férstérkt vinterunderhdll av
busshdllplatser férbdttrar
tillgéngligheten ndgot till
kollektivtrafiken.

Positivt bidrag. Sommarcykelvig gér det
mdjligt for oskyddade trafikanter att ta sig
fram separerat fran fordonstrafiken. Ett
férbdttrat underhall av busshdllplatser
under vintertid kan férbdttra
kollektivtrafikens tillgdnglighet.

Positivt bidrag. Bygdevig ger oskyddade
trafikanter mer yta att réra sig pa.

Fler cykel- och gangvagar gagnar
miljo och trafiksdkerhet. (Regional
transportplan for Jamtland)

Neutralt bidrag. Atgdrden bidrar inte till
antalet gc-vdgar i regionen.

Positivt bidrag. Sommarcykelvig och
breddning av végren gér det méjligt fér
oskyddade trafikanter att ta sig fram mer
separerat fran fordonstrafiken.

Marginellt positivt bidrag. Bygdevdég ger
oskyddade trafikanter mer yta att réra
sig pa utmed vdgen.

Hallbar utveckling med hansyn till
olika intressen. (Jamtlands lan 2050
(RUS))

Marginellt positivt bidrag. Forstdrkt
vinterunderhdll av busshdllplatser
forbdttrar tillgéngligheten ndgot till
kollektivtrafiken.

Positivt bidrag. Sommarcykelvig gér det
mdjligt for oskyddade trafikanter att ta sig
fram separerat fran fordonstrafiken. Ett
férbdttrat underhdll av busshdllplatser
under vintertid kan forbdttra
kollektivtrafikens tillgdnglighet.

Marginellt positivt bidrag. Bygdevdg
férbdttrar trafiksédkerheten och
framkomligheten fér oskyddade
trafikanter.

Sammanvagt regionala mal

Marginellt positivt bidrag till regionala
mdl.

Positivt bidrag till regionala mal.

Marginellt positivt bidrag till regionala
mdl.

Malkonflikter

Inga malkonflikter har identifierats.

Inga malkonflikter har identifierats.

Inga malkonflikter har identifierats.
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Lokala mal

| och med att paketering gjorts baserat
pd generella typbyar har ingen
jémférelse mot specifika lokala mal
genomforts.

| och med att paketering gjorts baserat pa
generella typbyar har ingen jimférelse
mot specifika lokala mal genomforts.

| och med att paketering gjorts baserat
pa generella typbyar har ingen
jé@mférelse mot specifika lokala mal
genomforts.

Sammanvaigt lokala mal

Malkonflikter
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